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1. PRZEPISY OGOLNE | GENERAL REGULATIONS

1.1 Driftingowe Mistrzostwa Polski (zwane dalej DMP)
organizowane sg przez Polskg Federacje Driftingu sp. z o.0.
(zwang dalej ,,PFD”) i Polski Zwigzek Motorowy (zwany dalej
PzZMm).
1.2 Zawody / Rundy DMP rozgrywane sg w oparciu o
nastepujace przepisy:

— Miedzynarodowy Kodeks Sportowy FIA (zwany dalej

MKS), wraz z zatgcznikami w zakresie Driftingu;

— niniejszy Regulamin Sportowy DMP i komunikaty GKSS

PZM;

— Regulamin Techniczny DMP;

— Regulamin Uzupetniajacy danej rundy, zatwierdzony

przez GKSS PZM;

— Regulamin Ochrony Srodowiska PZM;

— Regulamin Medyczny PZM;

— Inne aktualnie obowigzujgce przepisy bezposrednio

zwigzane z organizacjg i udziatem w rundach DMP.
1.3 Podczas zawodéw DMP organizowanych na torach
zamknietych, drogach wytgczonych z ruchu, ptytach lotniska,
nie obowigzujg przepisy Ustawy Prawo o Ruchu Drogowym.
1.4 Nadzér nad zawodami DMP sprawuje Gtéwna Komisja
Sportu Samochodowego PZM (zwana dalej GKSS PZM)
poprzez miedzy innymi:

— zatwierdzenie kalendarza zawodow;

— interpretacje regulaminow;

— zatwierdzanie osob oficjalnych;

— zatwierdzanie i publikowanie regulaminéw

uzupetniajacych zawodéw oraz ich wynikdw i klasyfikacji;

— ocene przeprowadzonych przez organizatora zawodow;
1.5 DMP s3 zawodami ,zastrzezonymi”, zgodnie ze
stosowanymi postanowieniami MKS. W zawodach mogg
bra¢ udziat wytgcznie zawodnicy i kierowcy zaproszeni do
udziatu w nich przez PFD, spetniajgcy szczegdlne warunki
okreslone niniejszym Regulaminem Sportowym DMP.
1.6 W kwestiach nieujetych niniejszym regulaminem
zastosowanie majg postanowienia MKS oraz Przepisow
Ogodlnych.
1.7 DMP to zawody punktowane, w ktdrych samochody
rywalizujg wykonujgc kontrolowane poslizgi tylnej osi na
wyznaczonym torze. Punktowanie przejazdéw odbywa sie w
oparciu o zasady przedstawione podczas briefingu z
zawodnikami, ktory odbywa sie podczas kazdej rundy.
W zawodach mogg bra¢ udziat samochody z napedem

wytacznie na tylng os.
Rywalizacja sktada sie z wymienionych etapow:
— treningi

— kwalifikacje — jazda solo
— finaty — jazda w parze

1.1 The Polish Drifting Championship (hereinafter referred
to as “DMP”) are organized by the Polish ASN (hereinafter
referred to as ‘PZM’) and the Polska Federacja Driftingu Sp. z
o.0. (hereinafter referred to as “PFD").

1.2 DMP competitions/rounds are held based on the
following regulations:

— FIA International Sporting Code (hereinafter referred to

as ISC), together with appendices relating to drifting;

— These DMP Sporting Regulations and GKSS PZM

announcements;

— DMP Technical Regulations;

— Supplementary Regulations for a given round, approved

by GKSS PZM;

— PZM Environmental Protection Regulations;

— PZM Medical Regulations;

— Other currently applicable regulations directly related to

the organization of and participation in DMP rounds.

1.3 During drifting competitions held on closed circuits and
roads closed to public traffic, the provisions of the "Traffic
Law Act” do not apply.

1.4 The PZM Automobile Sport Commission (hereinafter
referred to as the GKSS PZM) shall supervise the Polish
Drifting Championship (DMP) through, among others:

— approval of the event calendar,

— interpretation of the regulations,

— approval of officials,

— approval and publication of supplementary regulations,

results, and classifications,

— evaluation of competitions conducted by the organizer.
1.5 DMP is a “restricted” competition in accordance with the
applicable provisions of the International Sporting Code (ISC).
Only competitors and drivers invited to participate by PFD,
who meet the specific conditions set out in these DMP
Sporting Regulations, are eligible to take part in the event.
1.6 In matters not covered by these regulations, the
provisions of ISC and General Regulations shall apply and
should be referred to.

1.7 The Polish Drifting Championship (DMP) is a points-
based competition in which cars compete by performing
controlled rear-axle slides on a designated track.
Scoring is conducted according to the rules presented during
the drivers’ briefing held at each round.
Only rear-wheel drive vehicles are eligible to compete.

The competition consists of the following stages:
— practice sessions
— qualifying runs (solo driving)
— finals (tandem battles)

2. ORGANIZACJA ZAWODOW | EVENT ORGANIZATION

2.1 Organizator

2.1.1 Organizatorem DMP jest Polska Federacja Driftingu
sp. z o.0. (PFD). PFD moze zleci¢ organizacje poszczegdlnych
rund DMP innym podmiotom zrzeszonym w PZM i

2.1 Organizer

2.1.1 The organizer of DMP is the Polska Federacja Driftingu
sp. z 0.0. (PFD). The PFD may delegate the organization of
individual DMP rounds to other entities affiliated with the
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posiadajacym licencje uprawniajacg do uczestniczenia we
wspotzawodnictwie w sporcie samochodowym.

2.1.2 Organizator zawoddw jest odpowiedzialny za ich
przeprowadzenie zgodnie z przepisami niniejszego
regulaminu, Regulaminu Uzupetniajgcego, komunikatami
GKSS PZM oraz zmianami wprowadzonymi przez GKSS PZM
w trakcie sezonu.

PZM that hold a valid license authorizing them to participate
in automobile sport competitions.

2.1.2 The event organizer is responsible for conducting the
competition in accordance with the provisions of these
regulations, the Supplementary Regulations, the appendices
issued by the GKSS PZM, and any amendments introduced
by the GKSS PZM during the season.

2.2 Dokumenty oficjalne zawodoéw

2.2.1 Zgodnie z postanowieniami MKS (art. 2.1.3).
Dokumentami oficjalnymi zawodow s3:

— Plan Bezpieczenstwa zawodow,

— Zezwolenie wtfadz administracyjnych (dla toréw

okazjonalnych),
— Ubezpieczenie zawodow,
— Regulamin  Uzupetniajagcy zawodow,
oficjalny harmonogram zawodéw,
— Zgtoszenia — oficjalna lista zgtoszen opublikowana nie
pozniej niz na 48h przed Odbiorem Administracyjnym
(zwanym dalej OA),
— Lista zawodnikéw / kierowcow po OA,
— Protokét Badania Kontrolnego (zwanego dalej BK1)
samochodow i lista zawodnikéw po BK1,
— Lista zawodnikéw / kierowcéw dopuszczonych do
startu (lista startowa);
— Klasyfikacja prowizoryczna i koncowa kwalifikacji i
finatéw PRO TOP32 i SEMI-PRO TOP16,
— Klasyfikacja prowizoryczna zawodow,
— Klasyfikacja koncowa zawodéw,
— Klasyfikacja zespotowa.
2.2.2 Regulamin  Uzupetniajgcy
zawierac co najmniej:
— Wyznaczenie Organizatora (Organizatoréw);
— Nazwe, charakter i definicje proponowanych zawodoéw;
— Sktad Komitetu Organizacyjnego, zawierajgcy nazwiska
i imiona oséb tworzacych go, oraz adres komitetu;
— Miejsce i termin zawodéw;
— Petny opis proponowanych zawoddw;
— Wszystkie przydatne informacje dotyczace zgtoszen
(miejsce przyjmowania, daty i godziny otwarcia i
zamkniecia terminu zgtoszen, kwoty wpisowego, jesli
takie jest pobierane);
— Wszystkie przydatne
ubezpieczenia;
— Daty, godziny i sposdb startu do poszczegdlnych
przejazdéw;
— Os$wiadczenie, ze zawody zostang przeprowadzone
zgodnie z MKS i krajowymi regulaminami, jezeli sg
wydane;
— Klasy i
sportowych;
— Ograniczenia w liczbie zawodnikéw / kierowcéw, jezeli
takie ograniczenie obowigzuje w liczbie samochodéw
dopuszczonych do startu;
— Sposéb ustanawiania klasyfikacji;
— Miejsce i czas publikacji prowizorycznych i koricowych
klasyfikacji;

komunikaty,

zawoddw  powinien

informacje dotyczace

kategorie dopuszczonych samochoddw

2.2 Official event documents
2.2.1 In accordance with the provisions of the ISC (Art.
2.1.3), the official event documents include:

— Event Safety Plan,

— Administrative authority permit (for temporary circuits),

— Event insurance,
— Supplementary Regulations, appendices, and the official
event timetable,
— Entries — the official entry list published no later than 48
hours before the Administrative Checks (hereinafter
referred to as OA),
— List of competitors / drivers after the OA,
— Report of Scrutineering Check (hereinafter referred to as
BK1) and the list of competitors after BK1,
— List of competitors / drivers authorized to start (starting
list),
— Provisional and final classification of the Qualifying and
Final PRO TOP 32 and SEMI-PRO TOP 16,
— Provisional event classification,
— Final event classification,
— Team classification.

2.2.2 The Supplementary Regulations of the event shall

include at least the following:
— Identification of the Organizer(s),
— Name, nature, and definition of the event,
— Composition of the Organizing Committee, including the
names of its members and the address of the committee,
— Venue and date of the event,
— Complete description of the event,
— All relevant information regarding entries (place of
submission, opening and closing dates and times, entry
fee amount if applicable),

— All relevant information regarding insurance,
— Dates, times, and procedure for each run,

— Declaration that the event will be held in accordance
with the International Sporting Code (ISC) and the
applicable national regulations, if issued,

— Classes and categories of eligible competition cars,

— Any limitations on the number of competitors / drivers
or competition cars admitted to start,

— Method of establishing classifications,
— Place and time of publication of provisional and final
classifications,
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— Liste nagrdd;

— Przypomnienie postanowied MKS i
Sportowego DMP dotyczacych protestow;
— Nazwiska cztonkéw ZSS i innych oséb oficjalnych;

— Lokalizacje oficjalnej tablicy ogtoszen - oficjalna tablica
ogtoszenn (zwang dalej ONB) moze by¢ zastgpiona
elektroniczng tablicg ogtoszen — aplikacjg i/lub strong
www. Wybrana przez organizatora forma tablicy ogtoszen

Regulaminu

musi by¢ kazdorazowo okreslona w Regulaminie
Uzupetniajgcym zawodow;

— Przypomnienie postanowien MKS, zwtaszcza
dotyczacych  obowigzkowych licencji,  sygnalizacji

(zatacznik H);
2.2.3 Wstepna wersja regulaminu uzupetniajgcego musi by¢
przestana do GKSS PZM przynajmniej na 60 dni przed dniem
badania kontrolnego przed zawodami (zwanego dalej BK1).

2.2.4 Regulamin uzupetniajacy, po nadaniu wizy PZM musi
by¢ opublikowany na oficjalnej stronie internetowej
organizatora i/lub zawodéw nie pézniej niz 30 dni przed
dniem BK1, od tego momentu zostanie uruchomiony
elektroniczny system zgtoszen. Dopuszcza sie publikacje
harmonogramu czasowego zawoddw nie pdzniej niz 14 dni
przed dniem BK1. Petny tekst regulaminu musi by¢
ogtoszony na oficjalnej tablicy ogtoszen zawodow.

2.2.5 Lista zgtoszen — kolejnos$é¢ zawodnikéw / kierowcow
ustalana jest na podstawie odwrdconej klasyfikacji sezonu
(od najnizej sklasyfikowanego zawodnika do najwyzej
sklasyfikowanego). Dla pierwszej rundy obowigzuje
klasyfikacja koncowa z poprzedniego sezonu. Zawodnicy
niesklasyfikowani zostang dopisani na poczatku listy w
kolejnosci alfabetyczne;.

2.2.6 Lista startowa —tworzona na podstawie listy zgtoszen,
sktada sie z zawodnikéw / kierowcow, ktorzy przeszli z
wynikiem pozytywnym Odbiér Administracyjny i Badanie
Kontrolne.

2.2.7 Uczestnicy bedg informowani o wszelkich zmianach
tak szybko, jak to bedzie mozliwe, za pomocg
numerowanych i datowanych komunikatow
informacyjnych, publikowanych na ONB.

2.2.8 Obowigzkiem zawodnika / kierowcy jest utrzymanie
kontaktu z Biurem Zawodow, zatem wystarczajgcym jest
opublikowanie komunikatu / informacji na ONB. W
przypadku niespetnienia tego warunku zawodnik / kierowca
musi zaakceptowac konsekwencje mogace byé wynikiem
mozliwej nieznajomosci postanowien lub zmian w
harmonogramie, ktére mogg zosta¢ wprowadzone przed
startem.

2.29 W przypadku zastosowania przez organizatora
elektronicznej tablicy ogtoszen, obowigzkiem zawodnika
jest pobranie na telefon aplikacji wskazanej w Regulaminie
Uzupetniajgcym, zalogowanie sie do zawoddéw i
zapewnienie dziatania urzadzenia i aplikacji przez caty czas
trwania zawodow. Organizator moze dodatkowo wymagacé
zalogowania sie do aplikacji zawoddéw z uzyciem
indywidualnego kodu w celu umozliwienia zdalnej
komunikacji z zawodnikiem.

— List of prizes,

— Reminder of the ISC and DMP Sporting Regulations
provisions regarding protests,

— Names of the Stewards and other officials,

— Location of the official notice board — the official notice
board (hereinafter referred to as ONB) may be replaced by
an electronic notice board - an application and/or
website. The format chosen by the organizer must be
specified in the Supplementary Regulations,

— Reminder of the ISC provisions, in particular regarding
mandatory licenses and signaling (Appendix H).

2.2.3 The draft version of the Supplementary Regulations
must be submitted to the GKSS PZM no later than 60 days
before the date of the pre-event scrutineering (hereinafter
referred to as BK1).

2.2.4 The Supplementary Regulations, once approved and
endorsed by the PZM, must be published on the official
website of the organizer and/or the event no later than 30
days before the date of BK1. From that moment, the
electronic entry system shall be activated. The publication of
the detailed event timetable is permitted no later than 14
days before the date of BK1. The full text of the regulations
must be posted on the official event notice board.

2.2.5 Entry list — the order of competitors / drivers shall be
determined based on the reversed season classification
(from the lowest-ranked competitor to the highest-ranked).
For the first round, the final classification from the previous
season shall apply. Unclassified competitors shall be added
at the beginning of the list in alphabetical order.

2.2.6 Start list — prepared on the basis of the entry list, it
consists of competitors / drivers who have successfully
passed the Administrative Check and Scrutineering.

2.2.7 Participants shall be informed of any changes as soon
as possible through numbered and dated information
bulletins published on the ONB.

2.2.8 It is the responsibility of the competitor / driver to
maintain contact with the event office. Therefore,
publication of a bulletin or information on the ONB shall be
considered sufficient notification. Failure to comply with this
requirement means that the competitor / driver must accept
any consequences resulting from unawareness of provisions
or schedule changes introduced prior to the start.

2.2.9 If the organizer uses an electronic notice board, it is
the competitor’s duty to download onto their phone the
application specified in the Supplementary Regulations, log
into the event, and ensure that both the device and the
application remain operational for the entire duration of the
event. The organizer may additionally require the
competitor to log into the event application using an
individual code to enable remote communication with the
competitor.
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2.2.10 Decyzje doreczane za posrednictwem elektronicznej
tablicy ogtoszen stajg sie skutecznie doreczone z uptywem
30 minut liczgc od momentu opublikowania ich w systemie
albo potwierdzenia doreczenia i/lub odczytania, w
zaleznos$ci od tego, ktére nastgpi najwczesniej.

2.2.11 Harmonogram / program zawodow okre$la porzadek
czasowy kolejnych elementéw zawoddéw w poszczegdlnych
dniach.

2.2.10 Decisions delivered via the Electronic Notice Board
shall be deemed effectively served 30 minutes after their
publication in the system or upon confirmation of delivery
and/or reading, whichever occurs first.

2.2.11 The event timetable / program defines the
chronological order of the individual elements of the
competition for each day.

2.3 Dopuszczeni Zawodnicy / Kierowcy.

2.3.1 Zawodnikiem jest kazda osoba fizyczna lub prawna
posiadajaca licencje zawodnika i sponsorskg, lub zawodnika
i kierowcy, wydang przez PZM lub inny ASN zrzeszony w FIA.
Whnioskujacy o przyznanie licencji zawodnika / sponsorskiej
jest zobligowany do wyznaczenia koordynatora — osoby
fizycznej (zgodnie z ust 1.3.2 Regulaminu Licencji Sportu
Samochodowego), reprezentujgcej posiadacza licencji.
2.3.2 Kierowcag moze by¢ kazda osoba fizyczna, posiadajaca
licencje zawodnika i kierowcy stopnia ITC-C, ND-C, ITD-C,
N-Drift lub inng stosowna licencje wydang przez ASN
sfederowany w FIA.

2.3.3 Do udziatu w zawodach DMP dopuszczeni beda
zawodnicy / kierowcy zaproszeni przez PFD.

2.3.4 PFD okresli w Regulaminie Uzupetniajgcym dla danej
rundy liczbe zaproszonych kierowcéw dopuszczonych do
udziatu w prowadzonych klasyfikacjach.

2.3.5 PFD zastrzega sobie prawo do zaproszenia danego
zawodnika / kierowcy tylko na wybrane rundy zaliczane do
DMP.

2.3.6 Do poszczegdlnych rund dopuszczeni mogg zostaé
zawodnicy / kierowcy dodatkowo zaproszeni przez PFD na
zasadzie tzw. ,dzikiej karty” na indywidualnie ustalonych
warunkach.

2.3 Eligible Competitors / Drivers

2.3.1 A competitor is any natural or legal person holding a
competitor and sponsor license, or a competitor and driver
license, issued by the PZM or another ASN affiliated with the
FIA. An applicant for a competitor / sponsor license is
required to appoint a coordinator, being a natural person, in
accordance with Article 1.3.2 of the License Regulations in
Automobile Sport, who shall represent the license holder.
2.3.2 A driver may be any natural person holding a
competitor and driver license of grade ITC-C, ND-C, ITD-C,
N-Drift, or another relevant license issued by an ASN
affiliated with the FIA.

2.3.3 Only competitors / drivers invited by the PFD shall be
eligible to participate in the DMP events.

2.3.4 The PFD shall specify in the Supplementary
Regulations for each round the number of invited drivers
eligible to participate in the respective classifications.

2.3.5 PFD reserves the right to invite a given competitor /
driver only to selected rounds counted towards the DMP.

2.3.6 Competitors / drivers may also be admitted to
individual rounds by the PFD under a so-called “wild card”
invitation, granted on individually determined terms.

2.4 Dopuszczone samochody, podziat na klasy
2.4.1 Do udziatu w zawodach DMP dopuszczone s3
samochody spetniajgce wymagania Regulaminu
Technicznego dla klas:

— Klasa SEMI-PRO

— Klasa PRO
2.4.2 Dopuszcza sie, za zgody GKSS PZM, na pisemny
whiosek zainteresowanych minimum 10 zawodnikéw,
utworzenie innej klasy.

2.4.3 Procedury dotyczace uzyskiwania dokumentow
technicznych  (KSS, paszportow technicznych  FIA,
homologacji krajowych) samochodu sportowego wraz z
obowigzujacymi optatami sg podane do wiadomosci na
oficjalnej stronie internetowej PZM www.pzm.pl

2.4 Eligible cars and class division
2.4.1 Cars eligible to participate in the DMP must comply
with the Technical Regulations for the following classes:

— SEMI-PRO Class

— PRO Class

2.4.2 Subject to the approval of the GKSS PZM, and upon a
written request submitted by at least 10 interested
competitors, the creation of an additional class may be
permitted.

2.4.3 Procedures for obtaining technical documents (such as
the Vehicle Technical Passport, FIA Technical Passport, or
national homologation), along with applicable fees, are
available on the official PZM website at www.pzm.pl

2.5 Osoby oficjalne (zgodnie z art. 11 MKS)
2.5.1 Zespo6t Sedzidw Sportowych (zwany dalej
dziatajacy zgodnie z art. 11 MKS.

Z5S)

2.5.2 Dyrektor Zawodow zgodnie z art. 11.11

2.5.3 Dyrektor Wyscigu bedgcy zastepcg Dyrektora

Zawodow zgodnie z art. 11.10 MKS.

2.5 Officials (in accordance with Article 11 of the ISC)
2.5.1 The Panel of the Stewards (hereinafter referred to as
the Stewards), operating in accordance with Article 11 of the
ISC.

2.5.2 Clerk of the Course, in accordance with Article 11.11 of
the ISC.

2.5.3 Race Director, acting as Deputy Clerk of the Course, in
accordance with Article 11.10 of the ISC.
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2.5.4 Obserwator GKSS PZM - na kazdg runde DMP, GKSS
PZM wyznaczy Obserwatora PZM, ktéry bedzie oceniat
poziom organizacyjny zawodow w oparciu o kryteria
okreslone formularzu raportu Obserwatora PZM.

2.5.5 GKSS PZM powotuje swojego Delegata Technicznego
na rok kalendarzowy. Zadaniem Delegata Technicznego
PZM jest kontrola, pomoc i nadzér nad zespotem sedzidéw
technicznych zawoddéw. W sprawach technicznych oraz
bezpieczenstwa jego zdanie jest wigzace.

2.5.6 Organizator wyznacza Kierownika Badania
Kontrolnego (zwanego dalej Kierownikiem BK) i ma
obowigzek zapewnienia sedzidw technicznych w liczbie
odpowiedniej do sprawnego przeprowadzania badan
kontrolnych samochodéw. Tylko Kierownik BK Ilub
upowazniony zastepca ma prawo do wystawiania wiz
Swiadczacych o dopuszczeniu do zawodoéw danego
samochodu. Kierownik BK lub upowazniony zastepca jest
zobowigzany do przygotowania witasciwych protokotéw, a
po zatwierdzeniu przez Delegata Technicznego PZM, do
dostarczenia ich do ZSS wg harmonogramu.

2.5.7 Sedziowie Faktu zgodnie z art. 11.16 MKS.

2.5.4 GKSS PZM Observer — for each DMP round, the GKSS
PZM shall appoint a PZM Observer responsible for evaluating
the organizational level of the event based on the criteria
specified in the PZM Observer report form.

2.5.5 The GKSS PZM shall appoint its Technical Delegate for
the calendar year. The PZM Technical Delegate’s duties
include supervision, assistance, and oversight of the event’s
technical scrutineering team. In all technical and safety
matters, the Technical Delegate’s opinion is binding.

2.5.6 The Organizer shall appoint a Chief Scrutineer and
must ensure the presence of a sufficient number of technical
scrutineers to conduct vehicle inspections efficiently. Only
the Chief Scrutineer or an authorized deputy is entitled to
issue approval marks confirming a vehicle’s eligibility to
compete. The Chief Scrutineer or authorized deputy must
prepare the relevant reports and, after approval by the PZM
Technical Delegate, submit them to the Stewards according
to the schedule.

2.5.7 Judges of Fact, in accordance with Article 11.16 of the
ISC.

2.6 Zgtoszenia
2.6.1 Zgtoszenie zobowigzuje zawodnika do wziecia udziatu
w zawodach, w ktérych zgodzit sie wystartowaé, z
wyjatkiem przypadku zaistnienia udowodnionej sity
wyzszej.
2.6.2 Na zawodniku spoczywa obowigzek prawidtowego
wypetnienia zgtoszenia wraz z kompletem wymaganych
dokumentéw. Dokumenty umieszczone w elektronicznym
formularzu zgtoszen beda udostepnione do wgladu
organizatorom zawoddéw w celu zweryfikowania ich przed
OA.
2.6.3 Elektroniczny formularz zgtoszenia wypetnia zawodnik
wytgcznie poprzez strone internetowa podang przez
organizatora. Po prawidtowym wypetnieniu i przestaniu
formularza, zgtoszenie zostanie automatycznie przekazane
do organizatora w celu weryfikacji.
2.6.4 Posiadacze licencji wydanej przez inny ASN
zobowigzani sg do wypetnienia formularza zgtoszenia
wytagcznie poprzez ONB lub link udostepniony przez
Organizatora w oficjalnych kanatach komunikacji z
zawodnikami i kierowcami. Ponadto zawodnik zobowigzany
jest przesta¢ na adres organizatora info@dmpofficial.com
— skanéw aktualnych i waznych licencji,
— pisemnej zgody na start wydanej przez macierzysty
ASN,
— informacji o zawarciu polisy ubezpieczenia OC, NNW i
kosztow leczenia.
2.6.5 Podczas OA, zawodnik / kierowca musi by¢
przygotowany na okazanie wszystkich wymaganych
dokumentow oraz podpisanie przygotowanego w Biurze
Zawodow oryginatu zgtoszenia.
2.6.6 Zgtoszenie jest zawarciem umowy cywilnoprawnej z
organizatorem. Przystgpienie do zgtoszen na runde DMP
jest jednoznaczne z wyrazeniem przez zawodnika /
kierowce zgody na przetwarzanie jego danych osobowych

2.6 Entries

2.6.1 An entry obliges the competitor to participate in the
event they have agreed to enter, except in cases of proven
force majeure.

2.6.2 The competitor is responsible for correctly completing
the entry form and providing all required documents.
Documents uploaded in the electronic entry form shall be
made available to the event organizers for verification prior
to the Administrative Check (OA).

2.6.3 The electronic entry form shall be completed by the
competitor exclusively through the website provided by the
organizer. Once the form has been correctly filled out and
submitted, the entry will be automatically forwarded to the
organizer for verification.
2.6.4 Holders of licenses issued by another ASN are required
to complete the entry form exclusively via the ONB or
through a link provided by the Organizer in the official
communication channels for competitors and drivers. In
addition, the competitor must send to the organizer’s email
address info@dmpofficial.com the following:

— scans of valid and current licenses,

— written authorization to participate issued by their

parent ASN,

— proof of insurance coverage for third-party liability (OC),

personal accident (NNW), and medical expenses.
2.6.5 During the Administrative Checks, the competitor /
driver must be prepared to present all required documents
and sign the original entry form prepared by the Event
Office.
2.6.6 The entry constitutes a civil-law agreement between
the competitor and the organizer. Submitting an entry for a
DMP round implies the competitor’s / driver’s consent to the
processing of their personal data related to the organization
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zwigzanych z organizacjg w/w cyklu. Zawodnik / kierowca
ma prawo dostepu do swoich danych osobowych, ich
poprawiania oraz zadania zaprzestania przetwarzania
swoich danych. Zadanie zaprzestania przetwarzania swoich
danych osobowych jest jednoznaczne z rezygnacjg z udziatu
w cyklu. Ponadto zawodnik / kierowca niniejszym
oswiadcza, ze na podstawie art. 81 ust. 1 ustawy z dnia 04
lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych,
wyraza zgode na nieodptatne utrwalanie, wykorzystanie,
rozpowszechnianie,  publikowanie, udostepnianie i
przetwarzanie w dowolny sposdb, na dowolnych nosnikach
(cyfrowych i analogowych) zdjeé, materiatéw filmowych i
wynikow za posrednictwem wszelkich dostepnych platform
(cyfrowych i analogowych) przez PZM oraz PFD, a takze
wykorzystania tych materiatéw w celach promocyjnych i
komercyjnych.
2.6.7 Zawodnik, ktéry zgtosit sie do zawoddw, a nie bedzie
mogt wzigé w nich udziatu, zobowigzany jest, przed
rozpoczeciem OA, przesta¢ do organizatora pismo
(wystarczy email) o rezygnacji z udziatu w zawodach z
podaniem przyczyn. W razie niespetnienia tego warunku
organizator zobowigzany jest poinformowac¢ o tym fakcie
GKSS PZM Ilub w przypadku posiadacza licencji innej
federacji wtasciwy ASN.
2.6.8 Zawodnik moze dowolnie zamieni¢ samochdd
sportowy okreslony w formularzu zgtoszenia na inny,
nalezacy do tej samej klasy az do momentu zakoriczenia OA.
O kazdej takiej zmianie Zawodnik jest zobowigzany
niezwtocznie i skutecznie poinformowaé Sekretarza
Zawodow oraz Kierownika BK, a nastepnie dokonaé
stosownej aktualizacji formularza zgtoszenia.
2.6.9 Do kazdej rundy zawodnik / kierowca ma prawo
zgtosi¢ samochdd rezerwowy.
2.6.10 Zmiana zawodnika dozwolona jest do czasu
zamkniecia przyjmowania zgtoszen. Po zamknieciu
przyjmowania zgtoszen jedynie GKSS PZM moze wyrazi¢
zgode na zmiane zawodnika. Tylko zawodnik zgtoszony do
zawodow bedzie miat prawo wystgpienia o dokonanie takiej
zmiany.
2.6.11 Po zamknieciu przyjmowania zgtoszen, kierowca
moze by¢ zmieniony za zgoda:

— Organizatora, przed rozpoczeciem OA,

— ZSS, po rozpoczeciu OA, a przed opublikowaniem listy

startowej do przejazdow kwalifikacyjnych.

of the championship. The competitor / driver has the right
to access, correct, and request cessation of processing of
their personal data. A request to cease data processing is
equivalent to withdrawal from participation in the
championship. Furthermore, the competitor / driver hereby
declares, pursuant to Article 81(1) of the Polish Act of 4t"
February 1994 on Copyright and Related Rights, their
consent to the free recording, use, distribution, publication,
sharing, and processing in any manner and on any media
(digital or analog) of photos, video materials, and results by
PZM and PFD, as well as the use of such materials for
promotional and commercial purposes.

2.6.7 A competitor who has entered an event but is unable
to participate must, before the start of the Administrative
Checks (OA), send a written notice (email is sufficient) to the
organizer, stating the reasons for withdrawal. Failure to
comply with this requirement obliges the organizer to
inform the GKSS PZM, or in the case of a license holder from
another federation, the relevant ASN.

2.6.8 The competitor may freely replace the competition car
specified in the entry form with another car belonging to the
same class up until the end of the Administrative Checks.
Any such change must be immediately and effectively
reported to the Secretary of the Event and the Chief
Scrutineer, after which the competitor must update the
entry form accordingly.

2.6.9 For each round, the competitor / driver has the right
to register a reserve car.

2.6.10 A change of competitor is permitted until the closing
date for entries. After the closing of entries, only the GKSS
PZM may grant permission for such a change. Only the
competitor originally entered for the event has the right to
request this change.

2.6.11 After the closing of entries, a change of driver may be
made with the approval of:
— the Organizer, before the start of the OA,
— the Stewards, after the start of the Administrative
Checks (OA) but before the publication of the start list for
the qualifying runs.

2.7 Wpisowe
2.7.1 Wpisowe w klasyfikacji indywidualne;j.
a) W sezonie 2026 wprowadza sie 3 kwoty wpisowego za
udziat w zawodach, zalezne od terminu i ilosci
optaconych rund.

b) Wysoko$¢ wpisowego i pozostate optaty dodatkowe
zawarte sg w zataczniku nr 1.
c) W ramach wpisowego zawodnik otrzymuje:
— powierzchnie 64 m? (8 x 8 m) w parku serwisowym;

2.7 Entry fees

2.7.1 Entry fee for the Individual Classification.

a) In the 2026 season, three entry fee amounts shall apply
for participation in the event, depending on the
registration period and the number of rounds paid in
advance:

b) The registration fee and other additional fees are listed
in Appendix 1.

c) The entry fee includes:

—a 64 m?(8x8m) service park area,
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—jeden zestaw numeréw startowych i tablic
identyfikacyjnych (dot. wytacznie pierwszej rundy, w
ktorej dany zawodnik bierze udziat);
— identyfikatory i/lub opaski zawodnika / kierowcy /
cztonka zespotu (jezeli s3 wymagane);
— dwie przepustki dla pojazdow
towarzyszacych.
2.7.2 Wpisowe za zgtoszenie rezerwowego samochodu
sportowego, zgtoszenie do klasyfikacji zespotowej oraz
pozostate optaty dodatkowe zgodnie wartoSciami
podanymi w zatgczniku nr 1.
2.7.3 Kazdy zawodnik otrzyma fakture VAT za optate
wpisowego, optate za dodatkowa powierzchnie w parku
serwisowym (w przypadku zamodwienia takiej przestrzeni)
oraz inne optaty zgodne z Regulaminem Sportowym DMP
i/lub Regulaminem Uzupetniajgcym danych zawodow.
Petne dane do faktury, w tym NIP podmiotu, nalezy podac
podczas wypetniania elektronicznej deklaracji udziatu w
DMP lub w przypadku braku takiej mozliwosci, przekazaé
Sekretarzowi Zawoddéw w inny skuteczny sposdb. Po
spetnieniu tych warunkéw zawodnik otrzyma fakture VAT
drogg mailowa.

serwisowych i

— one set of starting numbers and identification plates
(applicable only for the first round in which the competitor
participates),

— identification badges and/or wristbands for
competitor / driver / team members (if required),

— two passes for service and accompanying vehicles.

the

2.7.2 Entry fee for registering a reserve sports car,
registration for team classification, and other additional fees
in accordance with the values specified in Appendix 1.

2.7.3 Each competitor shall receive a VAT invoice for the
entry fee, the fee for additional service park space (if such
space is requested), and any other fees in accordance with
the DMP Sporting Regulations and/or the Supplementary
Regulations of the respective event. Complete invoicing
details, including the entity’s VAT number, must be provided
when completing the electronic DMP participation
declaration or, if not possible, submitted to the Secretary of
the Event by other effective means. Once these
requirements are met, the competitor will receive the VAT
invoice by email.

2.8 Numery startowe, reklama

2.8.1 Numery startowe obowigzujgce przez caty sezon
zostang nadane przez PFD. Indywidualne wnioski o
przyznanie danego numeru startowego mogg by¢ zgtaszane
do Sekretarza Zawoddéw przez zawodnikow, przed
zakoniczeniem terminu zgtoszen do pierwszej rundy DMP w
sezonie.

2.8.2 Organizator dostarczy (nieodptatnie tylko podczas
pierwszych zawodow w sezonie) podczas OA, wszystkim
startujgcym zawodnikom zestawy numerdw startowych
oraz reklam organizatora zgodnych z niniejszym
Regulaminem Sportowym DMP. Zawodnik jest zobowigzany
do umieszczenia numerdw startowych i reklam
organizatora oraz jest odpowiedzialny za ich wtasciwy stan
przez caty czas trwania zawoddw. W przypadku zniszczenia
ww. naklejek zawodnik jest zobowigzany umiesci¢ nowe
naklejki we wtasnym zakresie.

2.8.3 Organizator moze zobowigza¢ kazdego kierowce do
umieszczenia na desce rozdzielczej we wnetrzu samochodu
sportowego, ktérych bierze udziat w DMP, numeru
startowego o wymiarach maksymalnych 10x20 cm
dostarczonego przez Organizatora, ktory musi by¢ dobrze
widoczny w obrazie kamery on-board zamontowanej we
wnetrzu przez caty czas udziatu w zawodach.

2.8.4 Kazdy samochdd sportowy biorgcy udziat w DMP,
musi posiada¢ obowigzkowe oklejenie reklamowe
sponsoréw, partneréw oraz patronéw medialnych DMP,
zgodnych z niniejszym Regulaminem Sportowym DMP.
2.8.5 llos¢ i poprawnosé umieszczonych na samochodzie
sportowym numerow startowych oraz reklam bedzie
sprawdzana przez sedziow technicznych oraz personel
organizatora. Samochody sportowe bez prawidtowych
numerow startowych i reklam nie zostang dopuszczone do
startu w zawodach (zgodnie z art.16 MKS).

2.8 Starting numbers and advertising

2.8.1 Starting numbers valid for the entire season shall be
assigned by the PFD. Individual requests for specific starting
numbers may be submitted by competitors to the Secretary
of the Event before the closing date for entries to the first
DMP round of the season.

2.8.2 The organizer shall provide, free of charge and only
during the first event of the season at the Administrative
Check, all participating competitors with a set of starting
numbers and organizer advertisements in accordance with
these DMP Sporting Regulations. The competitor is required
to display the starting numbers and organizer
advertisements and is responsible for maintaining them in
proper condition throughout the entire event. In case of
damage to the above-mentioned stickers, the competitor
must replace them at their own expense.

2.8.3 The organizer may require each driver to place a
starting number, with maximum dimensions of 10x20 cm, on
the dashboard inside the competition car participating in the
DMP. This number, provided by the organizer, must remain
clearly visible in the onboard camera footage throughout the
entire event.

2.8.4 Every competition car participating in the DMP must
display the mandatory advertising stickers of the DMP
sponsors, partners, and media patrons, in accordance with
these DMP Sporting Regulations.

2.8.5 The number and correctness of starting numbers and
advertisements displayed on the competition car shall be
checked by the technical scrutineers and the organizer’s
staff. Competition cars without properly placed starting
numbers and advertisements shall not be permitted to start
in the event, in accordance with Article 16 of the ISC.
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2.8.6 Samochody sportowe nie mogg posiadac
jakichkolwiek innych numerdéw startowych, oznaczen, blend
czy reklam obowigzkowych i dodatkowych z poprzednich
sezondw ani innych imprez / zawoddw / serii krajowych czy
zagranicznych. W przypadku Zawoddéw organizowanych
wraz z innymi seriami, dopuszcza sie oznaczenia tych serii
wraz z oznaczeniami DMP. W takim wypadku schemat
oznaczenia pojazdu zostanie przedstawiony w Regulaminie
Uzupetniajgcym dla danych zawododw.

2.8.7 Obowigzujacy schemat umieszczenia numeréw
startowych oraz reklamy Organizatora znajduje sie w
Zataczniku nr 2. Organizator moze zdecydowaé o
dodatkowych reklamach na poszczegulne rundy. Informacja
i schemat umieszczenia zostanie opublikowany w
Refulaminie Uzupetniajgcym danej rundy.

2.8.6 Competition cars may not display any other starting
numbers, markings, sun strips, or mandatory / additional
advertisements from previous seasons or from other
national or international events or series. In the case of
events organized jointly with other series, markings of those
series may be displayed alongside the DMP markings. In such
cases, the vehicle marking layout shall be specified in the
Supplementary Regulations for the respective event.

2.8.7 The official layout for the placement of starting
numbers and organizer advertisements is specified in
Appendix No. 2. The Organizer may decide to introduce
additional advertisements for specific rounds. Information
and the placement scheme will be published in the
Supplementary Regulations of the respective round.

2.9 Zezwolenie — odpowiedzialno$¢ — ubezpieczenie
2.9.1 Organizator musi posiadac pisemng zgode wtasciciela
terenu na przeprowadzenie zawoddw, na ktérym maja sie
one odby¢, jezeli teren ten nie jest we wifadaniu
organizatora.

2.9.2 Organizator jest odpowiedzialny za ubezpieczenie
zawoddw w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej (OC),
podobnie w zakresie ubezpieczenia od nastepstw
nieszczesliwych wypadkow (NNW). Ochrona
ubezpieczeniowg muszg by¢ objete wszystkie osoby
oficjalne i osoby organizatora nieobjete innym
ubezpieczeniem. Obie te polisy musza obejmowac caty czas
trwania zawoddw.

2.9.3 Organizator nie ponosi odpowiedzialnosci za
jakiekolwiek szkody i/lub straty i/lub krzywdy zawodnikéw
i/lub kierowcéw i/lub personelu zawodnika i/lub osoby
towarzyszace, powstate podczas udziatu w zawodach.
2.9.4 Zaleca sie zawodnikom / kierowcom posiadanie
ubezpieczenia zgtoszonego samochodu sportowego w
zakresie ubezpieczenia autocasco (AC) z rozszerzeniem o
ryzyka zwigzane z udziatem w imprezach sportowych.
Zgtaszajacy, jesli nie jest wiascicielem lub jest jednym ze
wspétwiascicieli samochodu sportowego zgtoszonego do
rundy, musi przedstawi¢ pisemng zgode na udziat ww.
samochodu sportowego od wiasciciela lub pozostatych
wspotwiascicieli.

2.9.5 Kazdy zawodnik / kierowca bierze udziat w zawodach
na wiasng odpowiedzialno$¢. Przez fakt podpisania
zgtoszenia zawodnik oraz zgtoszony kierowca zrzekaja sie
wszelkich praw do dochodzenia wszelkich odszkodowan za
jakiekolwiek straty i/lub szkody i/lub krzywdy, mogace by¢
wynikiem wypadkéw podczas zawodow, ktére mogay sie
zdarzy¢ im, cztonkom ich personelu oraz ich osobom
towarzyszacym. Zrzeczenie to dotyczy FIA, PZM,
organizatora, osob oficjalnych oraz innych zgtoszonych
zawodnikow i kierowcow (takze z imprez towarzyszgcych
rozgrywanych w tym samym czasie i miejscu).

2.9.6 Wpisowe nie zawiera sktadki ubezpieczeniowej
pokrywajgcej OC zawodnika, kierowcy oraz personelu i oséb
towarzyszacych zawodnika wobec osdb trzecich oraz NNW
zawodnika, kierowcy, personelu zawodnika i 0sdb
towarzyszacych.

2.9 Authorization — Responsibility — Insurance

2.9.1 The organizer must obtain written permission from the
property owner to hold the event on the premises, if the
area is not under the organizer’s management.

2.9.2 The organizer is responsible for providing insurance
coverage for the event, including third-party liability (OC)
and personal accident insurance (NNW). All officials and
members of the organizer’s staff not covered by other
insurance must be included in this coverage. Both insurance
policies must remain valid for the entire duration of the
event.

2.9.3 The organizer shall not be held liable for any damage,
loss, or injury sustained by competitors, drivers, their team
personnel, or accompanying persons during participation in
the event.

2.9.4 It is recommended that competitors / drivers hold an
autocasco insurance policy for the registered competition
car, extended to cover the risk of participation in sporting
events. If the entrant is not the sole owner, or is one of the
co-owners of the registered competition car, a written
authorization from the owner or all co-owners permitting
the vehicle’s participation in the event must be provided.

2.9.5 Each competitor / driver participates in the event at
their own risk. By signing the entry form, the competitor and
the entered driver waive all rights to claim any
compensation for losses, damages, or injuries arising from
accidents that may occur during the event to themselves,
their team members, or accompanying persons. This waiver
applies to the FIA, PZM, the organizer, officials, and other
entered competitors and drivers, including those
participating in support events held at the same time and
venue.

2.9.6 The entry fee does not include any insurance coverage
for third-party liability or personal accident of the
competitor, driver, their team personnel, or accompanying
persons.
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2.9.7 Personel zawodnika oraz jego osoby towarzyszgce
podlegaja  wytacznej odpowiedzialnosci  zawodnika.
organizator zawoddw nie ponosi odpowiedzialnosci za
personel zawodnika oraz jego osoby towarzyszace i
spowodowane przez nich szkody i/lub straty i/lub krzywdy.
2.9.8 Kazdy zawodnik / kierowca musi posiada¢ wtasne

ubezpieczenie zapewniajagce ochrone w  zakresie
odpowiedzialnosci cywilnej (oC) i nastepstw
nieszczedliwych wypadkéow (NNW), odpowiednie dla
uczestniczenia we wspotzawodnictwie w  sportach

motorowych.
2.9.9 Kierowcy z licencjg wydang przez ASN inny niz PZM lub
posiadajacy obywatelstwo inne niz polskie, muszg
przedstawié organizatorowi:
— wazng polise ubezpieczenia od kosztow leczenia i
transportu za granica obejmujacg caty czas trwania
zawodoéw lub
— wazng karte EKUZ dla obywateli panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej lub
—wazne potwierdzenie objecia  ubezpieczeniem
zdrowotnym dla oséb posiadajgcych status rezydenta na
terenie Rzeczypospolitej Polskiej.

2.9.7 The competitor is solely responsible for their team
personnel and accompanying persons. The event organizer
bears no responsibility for the actions of the competitor’s
personnel or accompanying persons, nor for any damage,
loss, or injury caused by them.

2.9.8 Each competitor / driver must hold personal insurance
providing coverage for third-party liability and personal
accident, appropriate for participation in motor sport
competitions.

2.9.9 Drivers holding a license issued by an ASN other than
the PZM, or those with citizenship other than Polish, must
provide the organizer with one of the following:
— avalid insurance policy covering medical treatment and
repatriation costs abroad for the entire duration of the
event, or
—a valid European Health Insurance Card (EHIC) for
citizens of European Union member states, or
—valid proof of health insurance coverage for persons
holding resident status within the territory of the Republic
of Poland.

2.10 Odbiér Administracyjny
2.10.1 Czas i miejsce Odbioru Administracyjnego i/lub jego
alternatywnego terminu organizator okresli w regulaminie
uzupetniajgcym zawodow. Szczegétowy harmonogram OA
moze by¢ okres$lony w komunikacie / informacji Dyrektora
Zawodoéw. Kazde niezgtoszone i/lub nieusprawiedliwione
spoznienie na OA wzgledem czasu wyznaczonego przez
organizatora wigze sie z koniecznoscig optaty za dodatkowy
OA, zgodnie z zatgcznikiem nr 1.
2.10.2 Udziat w alternatywnym OA jest dobrowolny.
2.10.3 Kierowcy, ktdrych zgtoszenia zostaty przyjete do
zawodow, zobowigzani sg do dokonania w Biurze Zawodow
kontroli dokumentéw. Kierowca / zawodnik przedktada
licencje sportowa.
2.10.4 Dopuszcza sie dokonanie Odbioru
Administracyjnego przez inng osobe niz zawodnik (np.
mechanik), lecz musi ona mie¢ pisemne upowaznienie od
zawodnika, oraz zawodnik powinien poinformowac o tym
organizatora przed czasem wyznaczonym na Odbidr
Administracyjny. Zawodnik powinien wtedy zgtosi¢ sie
przed zakoriczeniem Odbioru Administracyjnego w Biurze
Zawodéw w celu potwierdzenia swojej obecnosci oraz
uzupetnienia wszelkich podpiséw niezbednych do wziecia
udziatu w zawodach.
Jesli zawodnikiem jest osoba prawna to wdéwczas tylko
osoba wskazana w przyjetym druku zgtoszenia i/lub na
licencji zawodnika ma prawo do reprezentacji oraz
dokonywania dopuszczonych przez niniejszy Regulamin
Sportowy DMP aktualizacji zgtoszenia.
2.10.5 Po pozytywnym Odbiorze
kierowca otrzymuje dokumenty
szczegoblnosci:

— karte Odbioru Administracyjnego,

Administracyjnym,
zawodow, a w

2.10 Administrative Check

2.10.1 The time and location of the Administrative Check
(OA) and/or alternative Administrative Check shall be
specified in the event’s Supplementary Regulations. A
detailed OA schedule may be provided in a bulletin or notice
issued by the Clerk of the Course. Any unreported and/or
unjustified delay in arriving at the OA relative to the time
specified by the organizer will result in the need to pay for
an additional OA, in accordance with Appendix No. 1.
2.10.2 Participation in the alternative OA is voluntary.
2.10.3 Drivers whose entries have been accepted for the
event are required to complete document verification at the
Event Office. The driver / competitor must present their
valid sporting license.

2.10.4 Administrative Check may be carried out by a person
other than the competitor (for example, a mechanic),
provided that this person holds a written authorization from
the competitor and that the competitor informs the
organizer in advance of the substitution before the
scheduled OA time. In such a case, the competitor must
report to the Event Office before the end of Administrative
Check to confirm their presence and complete any required
signatures necessary for participation in the event.
If the competitor is a legal entity, only the person indicated
in the accepted entry form and/or on the competitor’s
license is authorized to represent the entity and make
updates to the entry as permitted by these DMP Sporting
Regulations.

2.10.5 After successfully completing the Administrative
Checks, the driver shall receive the event documents, in
particular:

— the Administrative Check Card,
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— karte Badania Kontrolnego uprawniajgcq go do
przedstawienia samochodu / samochodéw do badania.

— the Scrutineering Card authorizing the presentation of
the car(s) for inspection.

2.11 Badanie lekarskie

2.11.1 Dyskwalifikacja kierowcy z wyscigu z uwagi na
aktualny stan zdrowia, jest mozliwa wytgcznie w oparciu o
opinie lekarska. Obecnos¢ srodkéw odurzajgcych lub
alkoholu musi by¢ jednoznacznie stwierdzona. Decyzje o
dyskwalifikacji podejmuje ZSS.

2112 W  przypadku  kolizji, ktéra  spowodowata
uszkodzenie samochodu i nieukoriczenie danego biegu,
kierowca moze uczestniczy¢ w dalszej czesci zawoddéw
wytgcznie po zbadaniu go przez lekarza zawodoéw i
udzieleniu przez niego pisemnej zgody. Obowigzek
zgtoszenia sie do lekarza nalezy do kierowcy.

2.11.3 Kazdy wypadek kierowcy podczas zawoddw,
skutkujacy skierowaniem go do dalszego leczenia
szpitalnego musi by¢ odnotowany przez Lekarza Zawodow
w Karcie Wypadkowej. Warunkiem dopuszczenia w/w
kierowcy do nastepnych zawodéw jest odbycie ponownych
badan lekarskich (u lekarza specjalisty medycyny
sportowej). Do czasu wykonania ponownych badan licencja
kierowcy ulega zawieszeniu z urzedu.

2.11 Medical Examination

2.11.1 Disqualification of a driver from the event on health
grounds is permissible only based on a medical opinion. The
presence of intoxicants or alcohol must be clearly confirmed.
The decision on disqualification shall be made by the
Stewards.

2.11.2 In the event of a collision that caused damage to the
car resulting in failure to complete a run, the driver may
continue participating in the event only after being
examined by the event doctor and receiving written medical
clearance. It is the driver’s responsibility to report to the
doctor.

2.11.3 Any accident involving a driver during the event that
results in hospital treatment must be recorded by the Event
Doctor in the Accident Report Form. The driver’s
participation in subsequent events is conditional upon
undergoing a new medical examination conducted by a
sports medicine specialist. Until this examination is
completed, the driver’s license shall be automatically
suspended.

2.12 Badanie Kontrolne samochodow

2.12.1 Tylko Ci zawodnicy / kierowcy, ktérzy z wynikiem
pozytywnym przeszli Odbiér Administracyjny (OA), moga
stawi¢ sie ze swoim samochodem sportowym (takze
zgtoszonym  rezerwowym samochodem sportowym)
wyposazonym w numery startowe i reklame organizatora
na badaniu kontrolnym (BK1).

2.12.2 Badanie kontrolne przeprowadzajg sedziowie
techniczni, ktdrzy identyfikujg samochdd (marka, model)
sprawdzajg spetnienie wymogow przepisow
bezpieczeistwa sportowego, wyposazenia osobistego
kierowcy i zgodnos$c¢ technicznej samochodu sportowego z
klasg, do ktérej zostat zgtoszony. Zawodnik / kierowca
swoim zgtoszeniem do zawoddéw potwierdza zgodnosé
zgtoszonego samochodu z przepisami bezpieczenstwa,
technicznymi klasy oraz pozytywny stan techniczny
samochodu.

2.12.3 BK1 odbedzie sie w miejscu i czasie podanym przez
organizatora. Ponadto sedziowie techniczni zawoddéw maja
prawo i obowigzek dokonywac¢ ogledzin zgtoszonych
samochodow w kazdym miejscu i czasie zawodow.

2.12.4 Podczas BK1 kierowcy muszg przedstawi¢ wszystkie
elementy wymaganego wyposazenia bezpieczeristwa
osobistego, m.in. ubidr, kask i zatwierdzony przez FIA
systemem bezpieczedstwa ograniczajacy ruch gtowy do
przodu, z ktérych zamierzajg korzystaé¢ w trakcie zawodoéw,

celem sprawdzenia ich zgodnosci z Regulaminem
Technicznym DMP. Kierowcy, ktorzy podczas
Przedsezonowego Badania Kontrolnego (PBK) nie

przedstawili elementéw wyposazenia bezpieczenstwa, za
zgodg Delegata Technicznego PZM lub Kierownika BK musza
je przedstawi¢ do weryfikacji sedziom technicznym w
uzgodnionym terminie, nie pdzniej jednak niz przed ich
startem w pierwszym przejezdzie treningowym.

2.12 Scrutineering

2.12.1 Only those competitors / drivers who have
successfully completed the Administrative Checks (OA) may
present their competition car (including any registered
reserve car), fitted with starting numbers and organizer
advertisements, for the scrutineering (BK1).

2.12.2 Scrutineering shall be carried out by the technical
scrutineers, who will identify the car (make and model),
verify compliance with safety regulations, check the driver’s
personal safety equipment, and confirm that the
competition car meets the technical requirements of the
class in which it has been entered. By submitting an entry,
the competitor / driver confirms that the entered car
complies with safety and technical regulations for its class
and is in proper technical condition.

2.12.3 The BK1 shall take place at the location and time
specified by the organizer. Furthermore, the event’s
technical scrutineers have the right and duty to inspect any
entered car at any place and time during the event.

2.12.4 During the BK1, drivers must present all required
personal safety equipment, including racing apparel, helmet,
and the FIA-approved head restraint system they intend to
use during the event, for verification of compliance with the
DMP Technical Regulations.
Drivers who did not present their safety equipment during
the pre-season scrutineering (PBK) must, with the approval
of the PZM Technical Delegate or the Chief Scrutineer,
present it to the technical scrutineers for verification within
an agreed timeframe, but no later than before their first
practice run.
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2.12.5 W przypadku poddania sie procedurze PBK,
zawodnik deklaruje, ze samochdd sportowy i wyposazenie
bezpieczenstwa przedstawione podczas PBK pozostang
zgodne przez caty sezon. W przypadku dokonania zmian,
zawodnik / kierowca jest zobowigzany zgtosi¢ taki fakt i
przystapi¢ do ponownego BK1 przed rundg nastepujacg po
zmianach dokonanych w samochodzie sportowym i/lub
wyposazeniu  bezpieczenstwa. Dodatkowe kontrole
zgodnosci samochodu sportowego z PBK oraz wyposazenia
bezpieczenstwa kierowcy mogg odbywac sie w dowolnym
miejscu i momencie trwania zawoddéw. W przypadku
stwierdzenia niezgodnos$ci zawodnik / kierowca podlega
karze do dyskwalifikacji wtgcznie.

2.12.6 Kamery i ich mocowania uzywane podczas zawodow
muszg by¢é przedstawione do akceptacji sedzidw
technicznych podczas BK1.

2.12.7 Jezeli w wyniku BK1 okaze sie, ze zgtoszony
samochdd sportowy nie odpowiada przepisom technicznym
i/lub przepisom bezpieczeristwa, to musi on by¢
doprowadzony do zgodnos$ci z w/w przepisami w
wyznaczonym terminie oraz odby¢ powtdérne badanie
kontrolne w miejscu i czasie okreslonym przez organizatora
i/lub ZSS. Jesli zgtoszony samochdd sportowy wcigz nie
bedzie odpowiadaé przepisom, to ZSS na wniosek Delegata
Technicznego PZM moze nie dopusci¢ go do startu.

2.12.8 Jezeli podczas BK1 okaze sie, ze przedstawiony
samochdd sportowy nie odpowiada klasie, w ktérej zostat
zgtoszony, ZSS moze go przenies¢ do witasciwe] klasy
wskazanej przez Delegata Technicznego PZM lub
Kierownika BK, lub ostatecznie odmoéwi¢ startu ww.
samochodu sportowego.

2.12.9 Samochdd do BK1 musi by¢ przedstawiony w stanie
gotowym do wyscigu, czysty zardwno z zewnatrz jak i

wewnatrz, wigcznie z obowigzkowymi elementami
wyposazenia  bezpieczenstwa  kierowcy, numerem
startowym i dodatkowymi naklejkami reklamowymi

organizatora, zgodnie ze schematem z Zatgcznika nr 2.
2.12.10 Samochdd, ktory ulegt kolizji w trakcie zawodow,
moze braé udziat w dalszej czesci zawodow wytgcznie po
uzyskaniu pozytywnej opinii Kierownika BK. Obowigzek
zgtoszenia samochodu do ponownej kontroli spoczywa na
zawodniku / kierowcy.

2.12.11 Od decyzji Delegata Technicznego przystuguje
kierowcy odwotanie do wtadz zawoddw natychmiast po jej
zakomunikowaniu. Jezeli chodzi o zakwalifikowanie
konkurenta do jego klasy — najpdzniej w ciggu 30 minut od
opublikowania listy startowej. ZSS na skutek odwotania
kierowcy od decyzji Komisji Technicznej podjetej podczas
BK1 moze zarzadzi¢ ponowne rozpatrzenie sprawy przez
Delegata Technicznego Ilub podtrzyma¢ wczesniejszg
decyzje.

2.12.12 Organizator moze wprowadzi¢ dodatkowy termin
BK1, tzw. ,alternatywne badanie kontrolne” w dniu
poprzedzajacym rozpoczecie zawoddw.

2.12.13 Organizator moze opublikowaé harmonogram BK1
z podziatem na poszczegdlne klasy / grupy. Nieobecno$é na
badaniu o wyznaczonej porze moze podlegac karze, jednak

2.12.5 In the event of undergoing the PBK procedure, the
competitor declares that the sports car and safety
equipment presented during the PBK will remain compliant
throughout the season. In the event of any changes, the
competitor / driver is obliged to report this fact and undergo
a new BK1 before the round following the changes made to
the sports car and/or safety equipment. Additional checks of
the sports car's compliance with the PBK and the driver's
safety equipment may take place at any place and time
during the competition. In the event of non-compliance, the
competitor / driver is subject to penalties up to and including
disqualification..

2.12.6 Cameras and their mounts intended for use during
the event must be presented to the technical scrutineers for
approval during BK1.

2.12.7 If, as a result of BK1, the entered competition car is
found not to comply with the technical and/or safety
regulations, it must be brought into conformity within the
specified time limit and undergo re-scrutineering at the
location and time determined by the organizer and/or the
Stewards. If the car still fails to meet the required
regulations, the Stewards, upon the request of the PZM
Technical Delegate, may refuse its permission to start.

2.12.8 If, during BK1, the presented competition car is found
not to comply with the class in which it was entered, the
Stewards may reassign it to the correct class as indicated by
the PZM Technical Delegate or the Chief Scrutineer, or
ultimately refuse permission for the car to start.

2.12.9 The car presented for BK1 must be in race-ready
condition, clean both inside and outside, and equipped with
all mandatory driver safety equipment, starting numbers,
and organizer’s advertising stickers, in accordance with the
layout specified in Appendix No. 2.

2.12.10 A car that has been involved in a collision during the
event may continue to participate only after receiving a
positive assessment from the Chief Scrutineer. It is the
responsibility of the competitor / driver to present the car
for re-inspection.

2.12.11 A driver has the right to appeal a decision of the
Technical Delegate to the event authorities immediately
after it has been communicated. In matters concerning the
classification of a competitor within a class, such an appeal
must be submitted no later than 30 minutes after the
publication of the start lists. Following the driver’s appeal
against the Technical Commission's decision made during
BK1, the Stewards may order the Technical Delegate to
reconsider the case or uphold the original decision.

2.12.12 The organizer may schedule an additional BK1
session, referred to as an “alternative scrutineering,” on the
day preceding the start of the event.

2.12.13 The organizer may publish an BK1 schedule divided
by classes / groups. Failure to appear for scrutineering at the
designated time may result in a penalty; however, the
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organizator nie moze odméwic¢ badania samochodu, jezeli
zostat on przedstawiony na BK1 w godzinach jego
funkcjonowania. Poza czasem funkcjonowania BK1, wtadze
zawodow w przypadku, gdy spdznienie byto na skutek sity
wyzszej, moga wyznaczy¢ dodatkowy termin badania
kontrolnego. Koszt dodatkowego BK1 zgodnie z
Zatgcznikiem nr 1 musi by¢ optacony przez zawodnika w
terminie i formie wskazanej przez Sekretarza Zawodow.
2.12.14 Po badaniu kontrolnym samochdd musi
oznaczony symbolem BK (naklejka BK).

2.12.15 Rezerwowy samochdd sportowy powinien zostaé
przedstawiony Komisji Technicznej podczas BK1 w celu
weryfikacji jego zgodnosci z klasg i sprawdzenia spetnienia
wymogoéw przepisow bezpieczedstwa. Ostateczny wybér
samochodu moze nastgpi¢ jedynie do momentu
rozpoczecia biegéw kwalifikacyjnych w danej klasie. Komisja
Techniczna zobowigzana jest do usuniecia oznaczen
dopuszczajgcych samochdéd (naklejka BK) wycofany z
udziatu w zawodach.

2.12.16 Kierownik BK po zakornczonym BK1 przekazuje
protokoty badania — podczas posiedzenia ZSS.

2.12.17 Wszystkie procedury dotyczace uzyskiwania
dokumentow technicznych samochodu wraz z optatami sg
umieszczone na oficjalnej stronie internetowej PZM w
zaktadce "samochody" www.pzm.pl/samochody, w dziale
»,dokumenty samochoddw sportowych”.

2.12.18 Szczegdétowe koricowe badanie kontrolne po
zawodach (zwane dalej ,BK2”) tgcznie z demontazem
elementdéw lub catosci samochodu sportowego moze by¢

by¢

przeprowadzone weditug uznania ZSS, badz tez w
nastepstwie protestu lub zgodnie z rekomendacjg
Dyrektora Zawoddéw i/lub rekomendacja Delegata

Technicznego PZM przekazang do ZSS.

organizer may not refuse to inspect a car if it is presented
during BK1 operating hours.
Outside BK1 operating hours, the event authorities may, in
cases of force majeure, schedule an additional scrutineering
session. The cost of the additional scrutineering as specified
in Appendix No. 1 must be paid by the competitor within the
deadline and in the manner indicated by the Event
Secretary.

2.12.14 After scrutineering, the car must be marked with the
»BK” symbol (BK sticker).

2.12.15 The reserve competition car must be presented to
the Technical Commission during BK1 for verification of its
class conformity and compliance with safety regulations.
The final selection of the car may be made only up until the
start of the qualifying runs for the respective class. The
Technical Commission is obliged to remove the approval
markings (BK sticker) from any car withdrawn from the
event.

2.12.16 After the completion of BK1, the Chief Scrutineer
shall submit the scrutineering reports during the Stewards’
meeting.

2.12.17 All procedures for obtaining vehicle technical
documents, along with applicable fees, are available on the
official PZM website under the “Cars” section at
www.pzm.pl/samochody, in the “Sport Vehicle Documents”
subsection.

2.12.18 A detailed final scrutineering after the event
(hereinafter referred to as “BK2”), including the partial or
complete disassembly of the competition car, may be
carried out at the discretion of the Stewards, or as a result
of a protest, or in accordance with a recommendation from
the Clerk of the Course and/or the PZM Technical Delegate
submitted to the Stewards.

2.13 Przedsezonowe Badanie Kontrolne

2.13.1 Organizator moze zorganizowac¢ przedsezonowe
badania kontrolnego (PBK) dla samochoddw sportowych
uczestniczacych w DMP.

2.13.2 Koszt, termin i miejsce PBK zostanie ogtoszony przez
PFD za posrednictwem dostepnych kanatéw komunikacji z
zawodnikami.

2.13.3 PBK musi by¢ zakonczone najpdzniej w dniu
poprzedzajagcym BK1 danych zawoddw (moze by¢
wykonane w trakcie sezonu).

2.13.4 Pozytywny wynik PBK po spetnieniu wymagan
ujetych w niniejszym Regulaminie Sportowym DMP oraz
Regulaminie Technicznym DMP pozwoli na uczestnictwo w
zawodach zaliczanych do DMP bez koniecznosci udziatu
samochodu sportowego w BK1.

2.13.5 Podczas PBK nie bedzie przeprowadzone
plombowanie i znakowanie podzespotéw i elementéw
samochodu sportowego oraz jego wazenie.

2.13.6 Podczas PBK zaleca sie sprawdzenie wyposazenia
bezpieczenstwa osobistego kierowcow. W przypadku jego
braku, kontroli dokonuje sie podczas BK1 na pierwszej,
mozliwej rundzie, w ktérej zawodnik / kierowca bierze
udziat.

2.13 Pre-Season Scrutineering

2.13.1 The organizer may arrange a Pre-Season
Scrutineering (PBK) session at a designated time and
location for competition cars participating in the DMP.
2.13.2 The cost, date, and location of the PBK shall be
announced by the PFD through the available communication
channels for competitors.

2.13.3 The PBK must be completed no later than the day
preceding the BK1 of the respective event (it may also be
conducted during the season).

2.13.4 A positive result of the PBK, meeting the
requirements set out in these DMP Sporting Regulations and
the DMP Technical Regulations, entitles the competition car
to participate in DMP events without the need to undergo
BK1.

2.13.5 During the PBK, sealing and marking of the
competition car’s components or parts, as well as weighing,
will not be carried out.

2.13.6 During the PBK it is recommended to inspect the
drivers’ personal safety equipment. If the equipment is not
presented, the inspection will be carried out during BK1 at
the first available round in which the competitor / driver
takes part.
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2.13.7 Samochdd sportowy przedstawiony do PBK musi by¢

kompletny i czysty.

2.13.8 Podczas PBK nalezy przedstawi¢ wszystkie

wymagane dokumenty / certyfikaty, podobnie jak w

przypadku udziatu w standardowym BK1.

2.13.9 Pozytywny wynik PBK powoduje uzyskanie wizy PBK,

ktéra domysinie wazna jest przez caty sezon. Wiza PBK traci

wazno$¢ w  przypadku niezgtoszenia  Delegatowi

Technicznemu i Sekretarzowi Zawodow informacji o:

a) przekroczeniu terminu waznosci homologacji lub
uszkodzeniu jednego z elementdw wyposazenia
bezpieczenstwa (np. klatka bezpieczenstwa, fotel,
mocowanie fotela, pasy, system gasniczy itp.);

b) zmianie w wyposazeniu bezpieczeristwa, ktére zostato
przedstawione i zadeklarowane na PBK;

c) uszkodzeniu oznakowania informujgcego o pozytywnym
wyniku PBK;

d) nieukonczenia zawoddw (wycofania sie z powodu
rezygnacji, awarii, wypadku) lub wypadku podczas
testow, treningdéw, innych zawoddéw i nieprzedstawienia
samochodu sportowego i/lub elementéw wyposazenia
bezpieczeristwa do ponownej weryfikacji;

e) kazdej istotnej zmiany wzgledem stanu technicznego
pojazdu i jego wyposazenia, oraz wyposazenia
osobistego Kierowcy.

2.13.7 The competition car presented for the PBK must be

complete and clean.

2.13.8 All required documents and certificates must be

presented during the pre-season scrutineering, as in the

case of the standard BK1.

2.13.9 A positive PBK result grants a PBK visa, which is by

default valid for the entire season. The PBK visa becomes

invalid if the competitor fails to inform the Technical

Delegate and the Secretary of the Event about:

a) the expiration of homologation or damage to any safety
equipment component (e.g. safety cage, seat, seat
mount, harness, fire extinguishing system, etc.);

b) any change to the safety equipment presented and
declared during the PBK;
c) damage to the marking confirming a positive PBK result;

d) failure to finish an event (withdrawal due to resignation,
mechanical failure, accident) or an accident during
testing or practice, other competitions, without
presenting the competition car and/or safety equipment
for re-verification;

e) any significant change in the technical condition of the
vehicle, its equipment, or the driver’s personal safety
equipment.

2.14 Odprawa z zawodnikami (briefing)

2.14.1 Podczas trwania kazdej z rund DMP zostanie
zorganizowany briefing dla zawodnikéw / kierowcow, w
czasie ktdrego zostang przekazane informacje dotyczgce
uktadu trasy (linia przejazdu, zony, clipping pointy, strefy
hamowania), kryteria oceny przejazdéw oraz jak powinien
wygladad idealny przejazd kwalifikacyjny (linia, kat, styl),
oczekiwany sposob inicjacji driftingu, oraz ewentualne
zmiany w harmonogramie zawoddw i Regulaminie
Uzupetniajgcym.

2.14.2 Schemat linii inicjacji i sposoby inicjacji driftingu
przedstawione w Zatgczniku nr 3.

2.14.3 Idealny przejazd oceniany jest na 100 punktow, ktére
stanowig sume sktadowych linia, kat, styl. Wartos¢
poszczegdlnych sktadowych zostanie okreslona podczas
briefingu i np. moze wyglada¢ w nastepujacy sposdb:

— Linia — 40 pkt
— Kat — 30 pkt
— Styl — 30 pkt

2.14.4 Briefing odbywa sie przed treningami, kwalifikacjami
i przejazdami finatowymi.

2.14.5 Miejsce i czas briefingu zostang podane w oficjalnym
harmonogramie rundy.

2.14.6 Szczegétowe kryteria oceny przejazdu moga sie
rézni¢ pomiedzy poszczegdlnymi rundami DMP, co wynika
ze specyfiki trasy (sposob inicjacji, strefy hamowania itp.)
2.14.7 Briefing prowadzony jest przez Sedziéw oceniajgcych
przejazdy (Sedziowie Faktu), przedstawiciela organizatora i
Dyrektora Zawodow.

2.14.8 W odprawie mogg bra¢ udziat: zawodnicy, kierowcy
i spotterzy.

2.14 Drivers briefing

2.14.1 During each DMP round, a drivers’ briefing shall be
held, during which information will be provided regarding
the course layout (drift line, zones, clipping points, braking
zones), judging criteria, the characteristics of an ideal
qualifying run (line, angle, style), the expected drift initiation
method, as well as any updates to the event schedule or the
Supplementary Regulations.

2.14.2 The layout of the initiation line and the drift initiation
methods are specified in Appendix No. 3.
2.14.3 Theideal run is scored out of 100 points, consisting of
three components: line, angle, and style.
The value of each component shall be announced during the
briefing and, for example, may be as follows:

— Line — 40 points

— Angle — 30 points

— Style — 30 points
2.14.4 The briefing shall take place before the practice
sessions, qualifying runs, and final runs.
2.14.5 The location and time of the briefing shall be
specified in the official round timetable.
2.14.6 Detailed judging criteria may vary between DMP
rounds due to the specific characteristics of each track
(initiation method, braking zones, etc.).
2.14.7 The briefing shall be conducted by the Drifting Judges
(Judges of Fact), a representative of the organizer, and the
Clerk of the Course.
2.14.8 The briefing may be attended by competitors,
drivers, and spotters.
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2.14.9 Obecnos¢ na briefingu,
reprezentanta  zespotu
obowigzkowa.

2.14.10 Kierowcy powinni by¢ ubrani w stréj sportowy
(kombinezon) a cztonkowie zespotu w strdj (bluzy, koszulki,
czapki, kurtki itp) w barwach zespotu. W szczegdlnych
okolicznosciach dopuszcza sie zamiane stroju sportowego
kierowcy na inny stréj w barwach zespotu.

2.14.11 Briefing w wersji tekstowej (prezentacja) zostanie
opublikowany na elektronicznej tablicy ogtoszeri (ONB).
2.14.12 W wyjatkowych okolicznosciach dopuszcza sie
przeprowadzenie briefingu w formie video lub dokumentu
udostepnionego na ONB.

przynajmniej jednego
danego  zadownika, jest

2.14.9 Attendance at the briefing by at least one team
representative of each competitoris mandatory.

2.14.10 Drivers should wear their racing gear (racing suit),
and team members should wear team-branded clothing
such as hoodies, shirts, caps or jackets. In special
circumstances the driver may replace racing gear with other
team-branded clothing.

2.14.11 The briefing in text form (presentation) shall be
published on the Electronic Notice Board (ONB).

2.14.12 In exceptional circumstances, the briefing may be
conducted in the form of a video or a document made
available on the ONB.

2.15 Kary, kary porzadkowe
2.15.1 Naruszenia Miedzynarodowego Kodeksu
Sportowego i jego zatgcznikdow, Regulaminu Sportowego

DMP, Regulaminu Technicznego DMP, Regulaminu

Uzupetniajgcego rundy podlegajg ocenie i karze natozonej

przez ZSS zgodnie z art. 12 Miedzynarodowego Kodeksu

Sportowego. Kary finansowe natozone przez ZSS ptatne sg
w terminie 48 godzin na rachunek bankowy PZM.
Od kary natoionej przez ZSS przystuguje prawo do
odwotania do Gtéwnej Komisji Sportu Samochodowego.
2.15.2 Za  wfasciwe zachowanie i przestrzeganie
regulamindw przez cztonkéw zespotu, osoby towarzyszace
odpowiada zawodnik / kierowca.

2.15.3 Za naruszenia Regulaminu Sportowego DMP,

Regulaminu Technicznego DMP, Regulaminu

Uzupetniajgcego rundy oraz obowigzujgcych przepiséw (np.

cisza nocna) Organizator zastrzega sobie prawo do
natozenia kary porzadkowej w postaci grzywny.

a) Kara moze dotyczy¢ zawodnika, kierowcy, cztonka
zespotu, osoby towarzyszgce;.

b) Od decyzji o karze przystuguje prawo do odwotania do
ZSS w ciggu godziny od jej natozenia. ZSS moze kare
umorzyé, podtrzymac lub natozy¢ kare dodatkowa.

c) Kara grzywny ptatna jest na rzecz organizatora w ciggu 1
godziny od uptywu czasu na ztozenie odwotania,
gotéwka w Biurze Zawoddw. Niedopetnienie obowigzku

2.15 Penalties and Disciplinary Sanctions

2.15.1 Violations of the International Sporting Code and its
appendices, the DMP Sporting Regulations, the DMP
Technical Regulations, or the Supplementary Regulations of
a round are subject to evaluation and penalties imposed by
the Stewards in accordance with Article 12 of the ISC.
Financial penalties imposed by the Stewards must be paid
within 48 hours to the PZM bank account. A right of appeal
against a penalty imposed by the Stewards may be lodged
with the PZM Automobile Sport Commission.

2.15.2 The competitor / driver is responsible for the proper
conduct and compliance with the regulations by all team
members, and accompanying persons.

2.15.3 For violations of the DMP Sporting Regulations, DMP
Technical Regulations, the Supplementary Regulations of a
round, or applicable provisions (such as quiet hours), the
Organizer reserves the right to impose a disciplinary penalty
in the form of a fine.

a) A penalty may apply to a competitor, driver, team
member, or accompanying person.

b) The decision to impose a penalty may be appealed to the
ZSS within one hour of its imposition. The ZSS may cancel
the penalty, uphold it, or impose an additional penalty.

c) The fine must be paid to the organizer within 1 hour of
the deadline for filing an appeal, in cash at the
Competition Office. Failure to pay the penalty will result

uregulowania kary bedzie skutkowato brakiem in the inability to continue the competition.
mozliwosci kontynuowania zawodow.
2.16 Sedziowie Faktu 2.16 Judges of Fact

2.16.1 Na kazdg runde DMP zostang powotani Sedziowie

Faktu:

a) Sedziowie oceniajacy — nadajg punkty za przejazdy,
okreslajg wine zawodnika w przypadku kolizji, wskazujg
zwyciezce przejazdéw w parach;

b) Starter — potwierdza poprawnos¢ procedury startowe;j,
sygnalizuje potracenie pachotka, przekroczenie czasu
podstawienia sie kierowcy na start;

c) Sedzia strefy grzania opon - stwierdza
ewentualnego przekroczenia czasu grzania opon.

2.16.2 Lista Sedzidw Faktu zostanie opublikowana w

Regulaminie Uzupetniajgcym rundy.

fakt

2.16.1 For each DMP round, the following Judges of Fact

shall be appointed:

a) Drifting Judges — awards points for runs, determines
fault in case of collisions, and designates the winner of
tandem runs;

b) Starter — confirms the correctness of the start procedure,
signals cone hits, monitors compliance with the time
limit for the driver to take the start position;

c) Tire Warm-up Zone Judge — determines any violation of
the allocated tire warm-up time.

2.16.2 The list of Judges of Fact shall be published in the
Supplementary Regulations of the round.
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2.16.3 Sedziowie Faktu mogg wykorzysta¢ powtdrki wideo
lub inne narzedzia pomiarowe, ktére pomogg im w podjeciu
decyzji.

2.16.4 Organizator moze powotfa¢ dodatkowych sedziow
Faktu wedle wtasnego uznania.

2.16.3 The Judges of Fact may use video replays or other
measurement tools to assist in their decision-making.

2.16.4 The organizer may appoint additional Judges of Fact
at their discretion.

2.17 Kamera

2.17.1 W czasie trwania zawoddéw, organizator moze od
kazdego zawodnika / kierowcy wymagac zainstalowania w
samochodzie sportowym kamery wtasnej zawodnika /
kierowcy i/lub dostarczonej przez organizatora lub podmiot
przez niego wskazany. Kamera musi by¢ ustawiona tak, aby
rejestrowac tor przed samochodem, a takze musi wyraznie
pokazywacé kierownice, pedaty i numer startowy. Bateria /
akumulator kamery musi by¢ wystarczajgco natadowany, a
karta pamieci znajdowac sie na swoim miejscu i miec
wystarczajgcg pojemnos¢ do zarejestrowania wszystkich
biegdbw w danej rundzie. Kamera musi by¢ wtaczona i
rejestrowac przejazdy kwalifikacyjne i finatowe. Nagrywanie
musi by¢ wigczone od pdl przedstartowych i nie moze by¢
wytaczone, dopdki samochdd nie wrdci na swoje miejsce w
parku maszyn lub w parku zamknietym. Osoby oficjalne, w
tym ZSS, muszg byé w stanie uzyskaé dostep do nagran z tej
kamery z wykorzystaniem sprzetu zawodnika / kierowcy lub
wtasnego w dowolnym momencie podczas zawodow,
réwniez na potrzeby rozpatrzenia protestow, itp. Zawodnik
/ kierowca jest takie zobowigzany do udostepnienia
nagrania z kamery na potrzeby komunikacji i promocji DMP,
prowadzonej przez osoby wyznaczone przez organizatora.
Stosowanie ww. kamery oraz udostepnianie nagran na
potrzeby osdb oficjalnych oraz zespotu prasowego jest
obowigzkowe dla wszystkich zawodnikéw / kierowcéw pod
karg do dyskwalifikacji z zawodow wiacznie.

2.17.2 Jezeli organizator tego wymaga, zgtoszony
samochdd sportowy musi mieé zainstalowang kamere lub
inne urzadzenie rejestrujgce. Beda one zaktadane przez
wskazany personel organizatora, za zgodg i pod nadzorem
sedzidw technicznych.

2.17.3 Dopuszcza sie montowanie przez zawodnikéw /
kierowcow wiasnych kamer rejestrujgcych przejazd. Chec
zamontowania kamery powinna by¢ zgtoszona podczas BK1,
a sposdb montazu oceniony przez Komisje Techniczng pod
katem bezpieczenstwa.

2.17.4 Pierwszenistwo montazu kamer majg urzadzenia
organizatora oraz przedstawicieli medidw z nim
wspétpracujgcych.

2.17 Camera

2.17.1 During the event, the organizer may require each
competitor / driver to install an onboard camera, either their
own or one provided by the organizer or an appointed
entity. The camera must be positioned to record the track
ahead of the car and must also clearly show the steering
wheel, pedals, and starting number. The camera’s battery
must be sufficiently charged, and the memory card must be
properly inserted and have enough capacity to record all
runs in the round. The camera must be switched on and
recording during qualifying and final runs. Recording must
begin in the pre-start area and may not be stopped until the
car returns to its place in the paddock or parc fermé.
Officials, including the Stewards, must be able to access the
footage from this camera using the competitor’s / driver’s
equipment or their own at any time during the event,
including for protest review purposes. The competitor /
driver is also required to make the recorded footage
available for communication and promotional purposes of
the DMP, as managed by persons designated by the
organizer. The use of the above-mentioned camera and the
provision of recordings for officials and the media team is
mandatory for all competitors / drivers, under penalty of
sanctions up to and including disqualification from the
event.

2.17.2 If required by the organizer, the entered competition
car must have a camera or other recording device installed.
These devices shall be fitted by personnel designated by the
organizer, with the consent and under the supervision of the
technical scrutineers.

2.17.3 Competitors / drivers are allowed to install their own
onboard cameras to record runs. The intention to mount
such a camera must be declared during BK1, and the
installation method shall be inspected by the Technical
Commission for safety compliance.

2.17.4 The installation priority is given to cameras belonging
to the organizer and to media representatives cooperating
with the organizer.

3. PRZEBIEG ZAWODOW | EVENT PROCEDURE

3.1 Zasady ogdlne

3.1.1 W czasie trwania  treningdw, przejazdéw
kwalifikacyjnych i finatowych kierowca moze przebywac na
trasie wytacznie w czasie wynikajgcym z harmonogramu
i/lub przynaleznosci do grupy i klasy i/lub listy startowej.
3.1.2 Podczas przejazdow kierowcy mogg korzystac tylko z
wyznaczonej trasy oraz przestrzegac zasad zachowania na
trasie, takich jak np. kierunek jazdy, czerwone flagi.

3.1.3 Zabrania sie jazdy w kierunku przeciwnym do kierunku
jazdy na trasie.

3.1 General Principles

3.1.1 During practice sessions, qualifying, and final runs, the
driver may be on the track only at the times specified in the
schedule and/or according to their assigned group, class, or
start list.

3.1.2 During runs, drivers must use only the designated track
and comply with all track behavior rules, such as driving
direction and red flag signals.

3.1.3 Driving in the opposite direction to the designated
course direction is strictly prohibited.
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3.1.4 W przypadku pokazania czerwone;j flagi (koniecznos¢
przerwania przejazdu) kierowca powinien zaprzestac
driftingu, zwolni¢ i zatrzymad sie w bezpiecznym miejscu lub
powoli kontynuowa¢ jazde do wskazanego miejsca, oraz
postepowaé zgodnie z poleceniami sedziow i o0séb
oficjalnych znajdujgcych sie na trasie.

3.1.5 Samochdd sportowy, z ktdrego wyciekaja jakiekolwiek
ptyny eksploatacyjne nie zostanie dopuszczony do startu. W
przypadku pojawienia sie wycieku na trasie kierowca
powinien zjechac z trasy i nie kontynuowac jazdy.

3.1.6 Zawodnik / kierowca podczas trwania zawodow
powinien stosowac¢ sie do polecen sedziow i oséb
oficjalnych. Dotyczy to zaréwno trasy, strefy grzania opon,
strefy startu, pdl przedstartowych jak i parku maszyn.

3.1.7 Po rozpoczeciu zawoddw obowigzuje zakaz treningdw
na trasie poza czasem oficjalnych przejazdéw zgodnie z
harmonogramie zawoddw. W trakcie trwania zawodow
obowigzuje rowniez bezwzgledny zakaz treningu, grzania
opon i driftowania w innych miejscach obiektu niz miejsca
do tego wyznaczone. Nieprzestrzeganie powyzszego bedzie
skutkowato zgtoszeniem kierowcy do Dyrektora Zawodow
i/lub ZSS w celu ukarania.

3.1.8 Uszkodzony i/lub niesprawny samochdd sportowy
zostanie usuniety z trasy wytgcznie przez osoby oficjalne,
sedzidéw i personel oraz stuzby organizatora uczestniczgce w
zawodach i tylko po uprzednim zatrzymaniu sie.

3.1.9 Personel zawodnika / kierowcy moze mie¢ dostep do
trasy i pomagac¢ w usuwaniu samochodu sportowego tylko
za wyrazng zgodg Dyrektora Zawoddw / Dyrektora Wyscigu
i/lub Kierownika Trasy / Zabezpieczenia.

3.1.10 Cztonkowie personelu zawodnika / kierowcy nie
mogg dokonywaé napraw samochodu na trasie, a jedynie
pomdc w jego natychmiastowym usunieciu, z wyjatkiem
koniecznosci naprawy elementéw potrzebnych do jego
usuniecia z trasy.

3.1.11 Poza przypadkiem zagrozenia pozarem, kierowca
powinien pozosta¢ w samochodzie sportowym, aby pomoc
w jego jak najszybszym usunieciu z trasy.

3.1.12 Organizator, osoby oficjalne, sedziowie, cztonkowie
personelu oraz stuzby organizatora nie mogg by¢ uznani
jako odpowiedzialni za uszkodzenia, ktére mogty powstac
podczas usuwania samochoddéw z trasy oraz na skutek
usuwania skutkow zdarzen zagrazajacych bezpieczenstwu.
3.1.13 Przejazd kierowcy, ktéry od momentu wjazdu do
strefy grzania opon, z jakiegokolwiek powodu opusci trase
zostaje uznany za nieukonczony.

3.1.14 Pojazdy, ktére ulegty awarii lub wypadkowi w trakcie
danego przejazdu, mogg wystartowa¢ odpowiednio do jego
powtdrki lub do kolejnego wyznaczonego przejazdu, po
usunieciu awarii i/lub uszkodzen oraz dopuszczeniu przez
Delegata Technicznego PZM i/lub Kierownika BK.

3.1.15 Powtdrzenie przejazdu moze odby¢ sie tylko na
podstawie decyzji ZSS, po wczesniejszym przeanalizowaniu
przestanek wskazujgcych na mozliwos¢ powtdrzenia
przejazdu.

3.1.16 Sedziowie Faktu mogga do oceny przejazdéw uzywacd
powtdrek wideo oraz urzadzen rejestrujgcych telemetrie.

3.1.4 When a red flag is shown (indicating the need to stop
the run), the driver should stop drifting, reduce speed, and
stop in a safe location or proceed slowly to the designated
area, following the instructions of marshalls and officials on
the track.

3.1.5 A competition car leaking any operating fluids shall not
be permitted to start. In case of a fluid leak on the track, the
driver must leave the course and discontinue driving.

3.1.6 During the event, the competitor / driver must comply
with the instructions of marshalls and officials. This applies
to all areas, including the track, tire warm-up zone, start
zone, pre-start area, and paddock.

3.1.7 After the start of the event, any practice on the track
outside the official runs specified in the event schedule is
strictly prohibited. During the event, any practice, tire
warming, or drifting in areas other than those designated for
such purposes is also strictly forbidden. Failure to comply
will result in the driver being reported to the Clerk of the
Course and/or the Stewards for disciplinary action.

3.1.8 A damaged and/or non-operational competition car
may be removed from the track only by officials, marshalls,
and authorized personnel or services of the organizer, and
only after the vehicle has come to a complete stop.

3.1.9 The competitor’s / driver’s team personnel may access
the track and assist in removing the competition car only
with the express permission of the Clerk of the Course, Race
Director, and/or Track or Safety Manager.

3.1.10 Team personnel may not perform repairs on the
track; they may only assist in the immediate removal of the
car, except when a minimal repair is required to enable its
removal from the track.

3.1.11 Except in the event of a fire hazard, the driver must
remain in the competition car to assist in its prompt removal
from the track.

3.1.12 The organizer, officials, marshalls, team personnel,
and event services cannot be held responsible for any
damage that may occur while removing cars from the track
or while clearing the consequences of safety-related
incidents.

3.1.13 A driver’s run shall be considered not completed if,
after entering the tire warm-up zone, they leave the track
for any reason.

3.1.14 Vehicles that have sustained a failure or accident
during a run may participate in a rerun or their next
scheduled run only after the malfunction and/or damage has
been repaired and the vehicle has been approved by the
PZM Technical Delegate and/or the Chief Scrutineer.

3.1.15 A rerun may only take place based on a decision of
the Stewards, following prior analysis of the circumstances
justifying the rerun.

3.1.16 The Judges of Fact may use video replays and
telemetry devices for run evaluation. The event schedule
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Harmonogram zawodow powinien by¢ stworzony w taki
sposéb, by czynnosci te byly uwzglednione w czasie
przewidzianym dla kazdego przejazdu.
3.1.17 W przypadku zastosowania telemetrii, organizator
bedzie miat prawo do zainstalowania urzadzen w kazdym
samochodzie sportowym w zaleznosci od potrzeb. Brak
zgody na zainstalowanie ww. urzadzen spowoduje
niedopuszczenie zawodnika / kierowcy do startu w danym
przejezdzie lub w catych zawodach.
3.1.18 Kierowcy muszg Sledzi¢ przebieg zawodow i stawic
sie w strefie przedstartowej odpowiednio wczesnie, aby
zapewnié ptynny przebieg przejazdéw. Kierowca, ktéry nie
zgtosi sie w odpowiednim czasie nie zostanie dopuszczony
do startu przez Dyrektora Wyscigu lub Startera. W jego
miejsce do strefy grzania opon zostaje wpuszczony kolejny,
dostepny kierowca zgodnie z listg startowa.
3.1.19 Kierowca oczekujgcy na wjazd do strefy grzania opon
musi mie¢ zapiete pasy, zatozone kompletne wyposazenie
bezpieczenstwa  osobistego  (kombinezon,  bielizna
ogniotrwata, kask, system ograniczajagcy ruch glowy —
HANS).
3.1.20 W strefie startu zabrania sie stosowania systemoéw
chtodzenia powodujgcego  wyrzucanie cieczy na
powierzchnie pdl startowych. Kazdy taki przypadek
stwierdzony przez Startera lub sedzidw technicznych
spowoduje niedopuszczenie samochodu sportowego do
danego przejazdu.
3.1.21 Grzanie opon jest dozwolone wyfacznie w
wyznaczonej strefie grzania opon zgodnie z ponizszymi
regutami:
a) Czas od momentu wjazdu do strefy grzania opon do
momentu ustawienia sie na linii startu wynosi 60
sekund.

b) Przekroczenie powyiszego czasu przez kierowce
spowoduje niedopuszczenie do startu w danym
przejezdzie ~w  kwalifikacjach, a w finatach

dyskwalifikacje.

c) W finatach zegar odliczajgcy 60 sekund wiaczany jest w
momencie wjazdu do strefy grzania opon drugiego
kierowcy.

d) Podczas grzania opon samochdéd powinien znajdowac
sie w ruchu. ,Palenie gumy” przy zatrzymanym
pojezdzie jest zabronione.

e) Grzanie opon jest obowigzkowe.

3.1.22 W strefie grzania opon i strefie startu, podczas

kwalifikacji i finatdw, obowigzujg zasady parku zamknietego

(Parc Ferme).

a) Samochdd sportowy nie moze korzystaé z jakiejkolwiek
pomocy zewnetrznej, nie wolno dokonywaé w nim
zmian, pod rygorem wykluczenia z danego przejazdu.

b) Zabrania sie pod grozbg dyskwalifikacji - popychania
pojazdu na torze, w strefie grzania opon i polach
startowych. Jedyng sit3 napedowg moze by¢ silnik
pojazdu, a jedynym sposobem na uruchomienie silnika -
jest rozrusznik.

c) Dopuszcza sie interwencje Startera oraz sedzidw
technicznych polegajagca na dokonaniu drobnych

must be arranged so that sufficient time is allocated for
these procedures between runs.

3.1.17 When telemetry is used, the organizer reserves the
right to install telemetry devices in any competition car as
required. Refusal to allow installation of such devices will
result in the competitor / driver being denied permission to
start in the respective run or the entire event.

3.1.18 Drivers must follow the progress of the event and
arrive in the pre start area early enough to ensure a smooth
flow of runs. A driver who does not report at the required
time will not be allowed to start by the Race Director or the
Starter. The next available driver on the start list will be sent
to the tyre warming zone in their place.

3.1.19 Drivers waiting to enter the tire warming zone must
have their seat belts fastened and be wearing complete
personal safety equipment (overalls, fireproof underwear,
helmet, head restraint system — HANS).

3.1.20 In the start zone, the use of cooling systems that
cause liquid discharge onto the start surface is prohibited.
Any such occurrence confirmed by the Starter or technical
scrutineers shall result in the competition car being denied
permission to start the respective run.

3.1.21 Tire warming is permitted only within the designated
tire warm-up zone under the following rules:

a) The time from entering the tire warm-up zone to
positioning on the start line is limited to 60 seconds.

b) Exceeding this time will result in the driver being denied
a start in the respective qualifying run, and
disqualification during finals.

c) In finals, the 60-second countdown begins when the
second driver enters the tire warm-up zone.

d) The car must remain in motion during tire warming;
stationary “burnouts” are strictly prohibited.

e) Tire warming is mandatory.
3.1.22 During qualifying and finals, closed park rules (Parc
Ferme) apply in the tire warming zone and start zone.

a) The competition car cannot receive any external
assistance and no modifications may be made to it,
under penalty of exclusion from the race.

b) Pushing the vehicle on the track, in the tyre-warming
zone, or on the start grid is prohibited and may result in
disqualification. The engine must be the only source of
propulsion and the starter must be the only permitted
method of starting the engine.

c) Only interventions by the Starter and technical
scrutineers are allowed, limited to minor bodywork
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napraw nadwozia samochodu zwigzanych z kwestiami
bezpieczenstwa i/lub wizualnymi. Prace te powiny by¢
zatwierdzone przez Delegata Technicznego lub jego
zastepce lub Kierownika BK.
3.1.23 Przed rozpoczeciem kazdego przejazdu Dyrektor
Wyscigu potwierdza gotowos¢ stuzb ratowniczych, sedzidw
na trasie, oraz, ze trasa jest gotowa. Po zgtoszeniu
gotowosci kierowcy zgodnie z harmonogramem i listg
startowg zostajg wpuszczeni do strefy grzania opon, a
Starter uruchamia procedure startu.
3.1.24 BYE-RUN. Kierowca, ktéry wykonuje BYE RUN, musi
udowodni¢, ze jego samochdd jest sprawny i gotowy do
przejazdu w drifcie:

— kierowca musi  wykonaé procedure startu oraz
poprawnie zainicjowac drift.
— po inicjacji kierowca ma prawo zdecydowaé o

zaprzestaniu driftu.

3.1.25 Park zamkniety - ,,Parc Ferme” jest obowigzkowy
dla wszystkich zawodnikéw / kierowcdw, ktérzy brali udziat
w finatach. Kazdy zawodnik / kierowca ma obowigzek
dostarczy¢ swdj samochdd sportowy do ,Parc Ferme”
niezwtocznie po ostatnim biegu finatowym, w ktérym brat
udziat.

Zawigzywanie Parku Zamknietego podczas rund DMP nie
jest obowigzkowe.

repairs related to safety and/or visual issues. Such work
must be approved by the Technical Delegate, their
deputy, or the Chief Scrutineer.

3.1.23 Before the start of each run, the Race Director shall
confirm the readiness of all emergency services, marshals, as
well as the track’s readiness. After confirming readiness,
drivers listed in the schedule and start list shall be admitted
to the tire warm-up zone, and the Starter shall initiate the
start procedure.
3.1.24 BYE RUN. A driver performing a BYE RUN must
demonstrate that their car is functional and ready for a drift
run:

—the driver must complete the start procedure and

properly initiate the drift,

— after initiation, the driver may choose to end the drift.

3.1.25 “Parc Fermé” is mandatory for all competitors /
drivers who have participated in the finals.
Each competitor / driver must bring their competition car to
the Parc Fermé immediately after the last final run in which
they took part.

Establishing a Parc Fermé during DMP rounds is not
mandatory.

3.2 Treningi

3.2.1 Odbywaja sie zgodnie z
harmonogramem zawodow.

3.2.2 Do treningu mogg przystapi¢ tylko zawodnicy /
kierowcy, ktdrzy przeszli Odbidr Administracyjny, a ich
samochody przeszty BK1 z wynikiem pozytywnym.

3.2.3 Jedli sesje treningowe sg podzielone na grupy, zmiana
grup nie jest dozwolona.

3.2.4 Czas treningu jest okreslony w harmonogramie. W
przypadku zdarzen losowych takich jak awarie, neutralizacja
oleju, usuwanie samochodéw z trasy itp. trening nie
zostanie przedtuzony.

3.2.5 Uczestnictwo w przejazdach treningowych nie jest
obowigzkowe.

3.2.6 Za udziat w przejazdach treningowych, organizator
moze ustanowi¢ dodatkowa optate, niezalezng od
podstawowego wpisowego do zawodow. Wysokosc tej
optaty musi by¢ wskazana w Regulaminie Uzupetniajgcym.
3.2.7 Przejazdy treningowe muszg by¢ rozgrywane jako
odwzorowanie przejazdéw  kwalifikacyjnych i/lub
finatowych.  Wszystkie  procedury  bezpieczenstwa,
charakterystyka i uktad trasy musza by¢ zachowane jak dla
przejazdéw kwalifikacyjnych i/lub finatowych.

3.2.8 Kierowcy mogg rozpoczg¢ przejazd treningowy tylko
na sygnat Startera.

3.2.9 Organizator moze zdecydowa¢ o zastosowaniu
systemu kontroli liczby przejazdéw prowadzacych i
przejazdéw gonigcych w celu zapewnienia réwnej ilosci
przejazdéw dla kazdego kierowcy.

opublikowanym

3.2 Practice Sessions

3.2.1 Practice sessions shall take place according to the
official event timetable.

3.2.2 Only competitors / drivers who have completed the
Administrative Check and whose cars have passed BK1
successfully are allowed to participate in practice.

3.2.3 If the practice sessions are divided into groups,
switching groups is not permitted.

3.2.4 The duration of the practice session is defined in the
timetable. In the event of unforeseen circumstances such as
mechanical failures, oil spills, or neutralizations, the session
will not be extended.

3.2.5 Participation in practice runs is not mandatory.

3.2.6 The organizer may set an additional fee for
participation in practice runs, independent of the standard
event entry fee. The amount of this fee must be specified in
the Supplementary Regulations.

3.2.7 Practice runs must be conducted as a replica of the
qualifying and/or final runs. All safety procedures,
characteristics, and layout of the course must be maintained
as for the qualifying and/or final runs.

3.2.8 Drivers may begin their practice run only upon the
Starter’s signal.

3.2.9 The organizer may implement a system to monitor the
number of lead and chase runs to ensure that each driver
completes an equal number of practice runs.
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3.3 Kwalifikacje
3.3.1 Kierowca ma obowigzek wystartowa¢ w przejazdach
kwalifikacyjnych tym samym samochodem sportowym,
ktéory zostat zgtoszony do zawodow, przeszedt BK1 lub
posiada wazng wize PBK i zostat przez niego wybrany po
przejazdach treningowych w przypadku zgtoszenia
samochodu rezerwowego. Od momentu rozpoczecia
kwalifikacji do korica danej rundy zamiana samochodu nie
jest dozwolona.
3.3.2 Kolejnos¢ do startu w kwalifikacjach wynika z listy
startowej. Dyrektor Zawoddéw, w uzasadnionych
przypadkach, na wniosek zawodnika / kierowcy moze
dokona¢ zmiany kolejnosci wytacznie przed rozpoczeciem
sesji kwalifikacyjnej.
3.3.3 Na kwalifikacje sktadajg sie dwa oceniane przejazdy:
a) pierwszy przejazd od pierwszego do ostatniego kierowcy
na liscie startowe;j,
b) drugi przejazd, po przerwie technicznej, w takiej samej
kolejnosci.
3.3.4 Serwisowanie samochoddw sportowych podczas
kwalifikacji jest dozwolone tylko w przerwie pomiedzy
przejazdami danego kierowcy i w wyznaczonych do tego
strefach serwisowych (stanowisko w parku maszyn).
3.3.5 Kierowca powinien znajdowa¢ sie na polach
przedstartowych i oczekiwa¢ na sygnat wjazdu do strefy
grzania opon w momencie, gdy poprzedzajacy go na liscie
startowej kierowca znajduje sie na polach startowych. Brak
kierowcy na polach przedstartowych traktowany jest jako
rezygnacja z przejazdu, a jego przejazd kwalifikacyjny
zostanie oznaczony jako DNS (Did Not Start — nie
wystartowat).
3.3.6 Btedy zerujace - po
otrzymuje 0 pkt za przejazd:
a) spin / obrécenie samochodu,
b) drifting w kierunku przeciwnym do oczekiwanego w
danej czesci trasy — opposite drift,
c) otwarcie sie maski i/lub drzwi podczas przejazdu,
d) odprostowanie lub zaprzestanie driftingu,
e) 3 kota poza trasg,
3.3.7 Inicjacja driftu powinna odby¢ sie zgodnie z
wytycznymi udzielonymi przez sedzidow oceniajgcych
podczas briefingu. Samochdd powinien by¢ ustawiony
bokiem, kiedy mija linie inicjacji wymalowang na trasie.
Punkt inicjacji na trasie oznaczony jest pachotkami w
sekwenc;ji 3, 2, 1”7, zgodnie z Zatgcznikiem nr 3.
3.3.8 Ocena przyznana w przejazdach kwalifikacyjnych
przez sedzidw oceniajgcych jest suma min. 3 sktadowych:
— Linia,
— Kat,
— Styl.
3.3.9 Kryteria oceny zostang doktadnie oméwione podczas
briefingu z zawodnikami.
3.3.10 Kierowcom, ktdrzy nie przejadg trasy zgodnie z
zaleceniami z briefingu: bedg omija¢ wyznaczone strefy,
jecha¢ matym katem, nie przestrzega¢ stref zmiany
predkosci czy dokonywaé wielu poprawek linii i kata,
zostang odjete punkty.

ich popetnieniu kierowca

3.3 Qualifying Session

3.3.1 The driver must complete the qualifying session using
the same competition car that was entered for the event,
passed scrutineering or holds a valid PBK visa, and, in the
case of a reserve car being registered, was selected after
practice runs. From the start of qualifying until the end of
the round, changing the car is not permitted.

3.3.2 The qualifying session start order is determined by the

start list. The Clerk of the Course may, in justified cases and

upon a competitor’s / driver’s request, approve a change in

the starting order only before the start of the qualifying

session.

3.3.3 Qualifying session consists of two judged runs:

a) the first run is performed by all drivers in order from the
first to the last on the start list,

b) the second run takes place after a technical break, in the
same order.

3.3.4 Servicing of competition cars during qualifying session

is permitted only during the break between a driver’s runs

and in designated service areas (paddock space).

3.3.5 The driver should be present in the pre-start area and
wait for the signal to enter the tire warm-up zone when the
preceding driver on the start list is already positioned on the
start grid. Absence of a driver in the pre-start area shall be
treated as a withdrawal from the run, and the driver’s
qualifying run will be marked as DNS (Did Not Start).

3.3.6 Zero-score errors — upon committing any of the
following mistakes, the driver receives 0 points for the run:
a) spin,
b) drifting in the opposite direction to the designated
course section (opposite drift),

c) hood and/or door opening during the run,
d) straightening or stopping the drift,
e) three wheels off the track,
3.3.7 Drift initiation must be performed according to the
instructions provided by the Drift Judges during the briefing.
The car must be sideways when crossing the painted
initiation line on the track. The initiation point is marked
with conesina “3, 2, 1” sequence, as shown in Appendix No.
3.
3.3.8 The score awarded in qualifying runs by the Drift
Judges is the sum of at least three components:

— Line,

— Angle,

— Style.
3.3.9 The judging criteria will be explained in detail during
the drivers’ briefing.
3.3.10 Drivers who fail to follow the line and instructions
provided during the briefing, such as missing designated
zones, using insufficient angle, ignoring deceleration zones,
or making multiple line and angle corrections, will have
points deducted.
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3.3.11 Klasyfikacja kwalifikacji zostaje ustalona na
podstawie wyniku lepszego z przejazddéw kwalifikacyjnych.
W przypadku réwnego wyniku kilku zawodnikow decyduje
wynik gorzej ocenionego przejazdu. W przypadku dalszego
braku rozstrzygniecia decydujg oceny czgstkowe lepszego
przejazdu w nastepujgcej kolejnosci:

— Linia,

— Kat,

— Styl.
W przypadku dalszego braku rozstrzygniecia brane jest pod
uwage miejsce na liscie startowej.
3.3.12 W przypadku uzyskania wyniku O w obu przejazdach
kwalifikacyjnych kierowca zostanie oznaczony jako DNQ i
zakonczy udziat w zawodach.
3.3.13 W przypadku zawoddw, w czasie ktdrych nie mozna
przeprowadzi¢ dwdch przejazdow kwalifikacyjnych, np. z
powodu warunkédw pogodowych lub innych okolicznosci,
klasyfikacje przejazdéw kwalifikacyjnych beda sporzadzone
na podstawie wynikéw jednego przejazdu kwalifikacyjnego.
3.3.14 W przypadku braku mozliwosci przeprowadzenia
jednego catego przejazdu kwalifikacyjnego dla wszystkich
dopuszczonych kierowcdw, ZSS w porozumieniu z
organizatorem ustali kolejnos¢ do biegow finatowych lub
podejmie decyzje o odwotaniu zawoddw.
3.3.15 Do finatéw awansujg zawodnicy,
miejsca:

—od 1 do 32 w klasie PRO,

—od 1 do 16 w klasie SEMI-PRO.
3.3.16 Po zakonczeniu kwalifikacji zostanie ustalona
drabinka startowa przejazdéw finatowych TOP32 dla klasy
PRO i TOP16 dla klasy SEMI-PRO.
3.3.17 Zaleznie od ilosci zgtoszen i zawodnikéw, ktérzy
zakwalifikowali sie do finatow, ZSS na wniosek organizatora
moze skréci¢ harmonogram przejazdéw finatowych.
3.3.18 Schematy drabinek finatowych sg zamieszczone w
Zataczniku nr. 4

ktérzy zajeli

3.3.11 The qualifying session classification is determined
based on the better of the two qualifying runs. In the event
of a tie between drivers, the lower-scoring run will
determine the ranking. If still tied, the following judging
components of the best run will be compared, in order:

— Line,

— Angle,

— Style.

If the tie persists, the position on the start list will

determine the order.
3.3.12 If a driver scores 0 in both qualifying runs, they shall
be marked as DNQ (Did Not Qualify) and will be eliminated
from the event.
3.3.13 If it is not possible to complete two qualifying runs
due to weather conditions or other circumstances, the
qualifying classification shall be based on the results of a
single qualifying run.

3.3.14 If it is impossible to complete at least one full
qualifying run for all eligible drivers, the Stewards, in
consultation with the organizer, shall determine the starting
order for the final runs or decide to cancel the event.

3.3.15 The following drivers shall advance to the final
session:

— positions 1 to 32 in the PRO class,

— positions 1 to 16 in the SEMI-PRO class.
3.3.16 After qualifying, the elimination brackets shall be
drawn: TOP 32 for the PRO class and TOP 16 for the SEMI-
PRO class.
3.3.17 Depending on the number of entries and drivers who
have qualified for the finals, the Stewards, upon the
organizer’s request, may shorten the final runs schedule.
3.3.18 The final brackets layout is provided in Appendix No.
4,

3.4 Finaty

3.4.1 Biegi finatowe skfadajg sie z dwdch nastepujacych po
sobie przejazdédw w parach. Kierowca, ktéry w pierwszym
przejezdzie jest liderem, w drugim przejezdzie zamienia sie
miejscem na starcie z rywalem i jest zawodnikiem gonigcym.
Analogicznie po pierwszym przejezdzie kierowca gonigcy, w
drugim przejezdzie jest liderem. Zwyciezca pary awansuje
do kolejnego etapu biegédw finatowych w formacie
pucharowym.

3.4.2 Kierowca, ktory zajat wyzsze miejsce w kwalifikacjach
bedzie w kazdym biegu finalowym zawsze liderem w
pierwszym przejezdzie.

3.4.3 Wskazanie zwyciezcy nastgpi w oznaczonym i
przygotowanym przez organizatora miejscu. Obaj kierowcy
po zakonczeniu 2 przejazdu powinni udaé sie do miejsca
wskazania zwyciezcy i oczekiwaé na wynik.

3.4.4 O zwyciestwie kierowcy w danym biegu finatowym
decyduje taczna ocena obu przejazdow.

3.4 Final Session

3.4.1 The final battles consist of two consecutive tandem
runs. The driver who leads in the first run swaps positions
with their opponent and becomes the chase driver in the
second run. Accordingly, the chase driver in the first run
becomes the lead driver in the second run. The winner of
each battle advances to the next stage of the elimination
bracket.

3.4.2 The driver who achieved the higher qualifying position
shall always lead in the first run of each battle.

3.4.3 The announcement of the battle winner will take place
in a designated area prepared by the organizer. After
completing both runs, both drivers must proceed to this area
and await the judges’ decision.

3.4.4 The winner of each battle is determined by the
combined score from both runs.
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3.4.5 W przypadku braku rozstrzygniecia o wyniku biegu po
2 przejazdach, sedziowie oceniajagcy moga, zarzadzi¢
dogrywke tzw. one more time (OMT).

3.4.6 Dogrywka (OMT) sktada sie z 2 przejazdow zgodnie z

pkt. I11.4.1. Dogrywka (OMT) moze zosta¢ ogtoszona tylko

raz.

3.4.7 W przypadku, braku rozstrzygniecia o wyniku po

dogrywce (OMT) awansuje zawodnik / kierowca wyzej

sklasyfikowany.

3.4.8 W przypadku biegéw, w ktérych obaj kierowcy nie

ukonczyli ktorego$ z przejazdow, sedziowie oceniajgcy

ogtoszg zwyciezce na podstawie jednego przejazdu.

3.4.9 Serwisowanie samochoddw sportowych podczas

finatéw jest dozwolone tylko w przerwie pomiedzy biegami

danego kierowcy, w wyznaczonych do tego strefach.

3.4.10 Organizator na czas finatdow od TOP16 klasy PRO

moze ustanowi¢ dodatkowa strefe szybkiego serwisu (HOT-

PIT) zlokalizowang w poblizu pdl przedstartowych.

Informacja o ustanowieniu strefy szybkiego serwisu HOT-

PIT zostanie opublikowana na ONB.

3.4.11 Jedli jeden z kierowcéw danej pary nie dotart do

strefy startu w wymaganym czasie, drugi kierowca z tej pary

otrzyma przejazd ,,Bye Run”

3.4.12 Zasada 2 minut:

a) Gdy po zakonczeniu poprzedniego biegu jeden lub obaj
kierowcy z pary nie znajduja sie na polach
przedstartowych, Starter uruchamia zegar odliczajacy
czas 2 minut. Kierowca, ktéry przekroczyt czas 2 minut
zostaje zdyskwalifikowany. Kierowca, ktory stawit sie na
polach przedstartowych, zostaje wpuszczony do strefy
grzania opon, a na starcie zajmuje pole startowe zgodnie
z drabinka (lider, gonigcy) i otrzymuje BYE-RUN.

b) Gdy obaj zawodnicy pary przekrocza czas 2 minut,
startuje kolejna para, a w kolejnej fazie zawoddéw
kierowca, ktéry powinien jechaé¢ ze zwyciezcg pary,
ktorej bieg sie nie odbyt, otrzymuje BYE-RUN.

¢) Gdy po zakonczeniu pierwszego przejazdu w biegu
finatowym czas 2 minut przekroczy jeden zawodnik z
pary, drugi, znajdujgcy sie na starcie awansuje do
kolejnego biegu.

d) W szczegdlnych przypadkach, gdy z uwagi na uktad trasy
czy lokalizacje parku serwisowego, czas 2 minut moze
by¢ niewystarczajacy, ZSS moze podjgé decyzje o jego
wydtuzeniu.

e) Od Top 8, tylko w razie potrzeby, zawodnicy mogg
otrzymac¢ maksymalnie 5 minut na powrdt do boksow,
tankowanie i wymiane opon. Odliczanie zaczyna sie, gdy
samochdd zawodnika zjedzie z toru po zakoriczonym
biegu i ogtoszeniu wyniku.

3.4.13 Procedura startu:

a) Gonigcy moze ruszy¢ przed zapaleniem sie zielonego
Swiatta, jesli jest to konieczne, aby utrzymac
odpowiednig odlegto$¢ na prostej prowadzacej do
miejsca inicjacji. Jesli musi zwolni¢ z powodu zbyt
wczesnego startu ponosi za to wine, pod warunkiem, ze
procedura startu lidera byta prawidtowa.

3.4.5 If no clear winner is determined after two runs, the
judging panel may, call for a tiebreaker, referred to as “One
More Time” (OMT).

3.4.6 The tiebreaker (OMT) consists of two runs, as defined
in 11.4.1. The tiebreaker (OMT) may only be announced
once.

3.4.7 If the tiebreaker (OMT) does not produce a winner, the
higher qualified driver advances.

3.4.8 In battles where both drivers fail to complete one of
runs, the judging panel shall determine the winner based on
the run(s) that were completed.

3.4.9 Servicing of competition cars during finals is permitted

only between battles for a given driver and only within

designated service areas.

3.4.10 For the PRO class finals from TOP 16 onward, the

organizer may establish an additional quick service zone

(HOT PIT) located near the pre-start area. Information about

the establishment of the HOT PIT zone will be published on
the ONB.

3.4.11 If one driver from a battle pair fails to arrive at the

start zone within the required time, the other driver shall be

granted a “Bye Run.”

3.4.12 Two-Minute Rule:

a) When, after the end of the previous battle, one or both
drivers of the next pair are not present in the pre-start
area, the Starter shall start a two-minute countdown. A
driver who exceeds this time limit is disqualified. The
driver present in the pre-start area proceeds to the tire
warm-up zone, takes the designated start position (lead
or chase) according to the bracket, and performs a BYE
RUN.

b) If both drivers in a pair exceed the two-minute time limit,
the next pair shall proceed to the start. In the following
competition stage, the driver scheduled to compete
against the winner of the missed battle will receive a BYE
RUN.

c) If, after the first run of a battle, one driver exceeds the
two-minute time limit, the other driver present at the
start line advances to the next battle.

d) In special cases, where the layout of the track or the
location of the service area makes the two-minute period
insufficient, the Stewards may decide to extend the time
limit.

e) From the Top 8 onward, and only when necessary,
drivers may be granted a maximum of five minutes to
return to the pits, refuel, and change tires. The
countdown starts when the driver’s car exits the track
after completing the run and the result has been
announced.

3.4.13 Start Procedure:

a) The chase driver may start moving before the green light
if necessary to maintain proper distance on the straight
leading to the initiation point. If they must slow down
due to starting too early, they bear responsibility for it,
provided that the lead driver’s start procedure was
correct.
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b) Gonigcy moze stangé maksymalnie 6-8 metrow za
liderem znajdujacym sie na linii startu i ruszy¢ przed
zielonym Swiattem, aby uzyskaé przewage w tempie.

¢) Samochdd lidera musi by¢ nieruchomy i ruszy¢ wraz z
zapaleniem sie zielonego $wiatfa.

— Jesli lider ruszy zbyt wczesénie (falstart) — skutkuje to
powtdrzeniem przejazdu (dozwolone tylko raz, drugi raz
oznacza przejazd nieukoriczony — INCOMPLETE).

— Ruch samochodu lidera na polach startowych przed
zapaleniem zielonego s$wiatta traktowany jest jako
utrudnianie procedury startu — skutkuje powtdrzeniem
przejazdu (dozwolone tylko raz, drugi raz oznacza
przejazd nieukoriczony — INCOMPLETE)

— Jesli lider opdzni start (2s) — skutkuje to powtdrzeniem
przejazdu (dozwolone tylko raz, drugi raz oznacza
przejazd nieukoriczony — INCOMPLETE).

— Jesli lider potraci pachotek skutkuje to powtdrzeniem
przejazdu (dozwolone tylko raz, drugi raz oznacza
przejazd nieukoriczony — INCOMPLETE).

d) Jedli zaistnieje jedna z powyzszych sytuacji, przejazd jest
zatrzymywany czerwong flagg na torze oraz sygnalizacja
lampy stroboskopowe;j.

e) Po dwdch btedach Kierowcy uciekajgcego (ten sam lub
kombinacja réznych btedéw) podczas procedury startu
uzyskuje on wynik zerowy podczas danego przejazdu.

3.4.14 Procedura inicjacji — preferowana przez sedziow

oceniajgcych procedura inicjacji zostanie szczegétowo

okreslona podczas briefingu z zawodnikami. Punkt inicjacji i

szerokos¢ inicjacji zostang oznaczone na torze w postaci linii
ciggtej i/lub przerywanej, oraz pachotkami w sekwenc;ji 3-2-
1, zgodnie z zat. nr 2.

3.4.15 Lider.

a) Cele lidera:

— Wykonanie idealnego
ocenianego na 100 pkt.
— Przestrzeganie wyznaczonych stref zmiany predkosci.
— Wykonanie przejazdu mozliwego do nasladowania.
b) Btedy lidera:
— Mniejszy kat niz w
kwalifikacyjnym.
— Sptycanie linii przejazdu w stosunku do idealnego
przejazdu kwalifikacyjnego.
— Powolne i niedoktadne przektadki.
— Préba uciekania przed gonigcym kosztem
przejazdu, kata oraz stylu.

3.4.16 Goniacy.

a) Cele goniacego:

— Inicjacja nie pézniej niz wyznaczony punkt inicjacji.
— Utrzymywanie jak najmniejszej odlegtosci od auta
lidera.

— Taki sam lub wiekszy od lidera kat wychylenia.

— Kopiowanie linii przejazdu lidera
zsynchronizowane przekfadki.

b) Btedy gonigcego:

— Sptycanie linii jazdy wzgledem lidera,
— Utrzymywanie mniejszego kata przejazdu niz lider.

przejazdu kwalifikacyjnego

idealnym

przejezdzie

linii

oraz

b) The chase driver may position themselves up to 6-8
meters behind the lead driver on the start line and begin
moving before the green light to gain pace advantage.

c) The lead driver car must remain stationary and may only
start moving when the green light is activated.

— If the lead driver starts too early (false start), the run is
restarted (permitted only once; a second infraction results
in an INCOMPLETE run).

— Movement of the lead driver car within the start zone
before the green light is considered interference with the
start procedure and results in a restart of the run
(permitted only once; a second infraction results in an
INCOMPLETE run).

— If the lead driver delays the start by more than 2
seconds, the run is restarted (permitted only once; a
second infraction results in an INCOMPLETE run).

— If the lead driver hits a cone, the run is restarted
(permitted only once; a second infraction results in an
INCOMPLETE run).

d) In any of the above situations occurs, the run will be
stopped with a red flag on the track and strobe light
signaling.

e) After two start procedure errors by the lead driver
(whether the same or different types), the driver
receives a zero score for that run.

3.4.14 Drift Initiation Procedure — The preferred initiation
method, as determined by the judging panel, will be
specified in
The initiation point and initiation width will be marked on
the track with a solid and/or dashed line, and with cones in
a “3-2-1” sequence, as shown in Appendix No. 2.

3.4.15 Lead Driver.

detail during the drivers’ briefing.

a) Lead driver objectives:
— Perform a perfect qualifying-style run worth 100 points.

— Adhere to designated deceleration zones.
— Deliver a run that is chaseable.
b) Lead driver errors:
— Using less angle than in the ideal qualifying run.

— Tighter line compared to the ideal qualifying line.
— Slow or imprecise transitions.

— Attempting to escape from the chase driver at the
expense of line, angle, or style.

3.4.16 Chase Driver.

a) Chase driver objectives:
— Initiate no later than the designated initiation point.
— Maintain close proximity from the lead car throughout
the run.
— Match or outperform the lead car’s drift angle.
— Mimic the lead driver’s line and perform synchronized
transitions.
b) Chase driver errors:
— Cheating the driving line compared to the lead driver.
— Cheating angle compared to the lead driver.
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— Niezsynchronizowane przektadki.

— Niewtasciwy moment przekfadek i

nasladowania.

— Niewtasciwy czas i punkt inicjacji
3.4.17 Przejazd mozliwy do nasladowania to taki, w ktérym
lider daje gonigcemu realng mozliwos¢ wykonania
wymaganych przez sedziéw elementéw przejazdu. Przejazd
mozliwy do nasladowania obejmuje:

— Utrzymanie przez lidera narzuconego tempa na catej

trasie.

— Pokonanie trasy przez lidera zgodnie ze strefami

hamowania.

— Utrzymanie przez lidera poprawnej linii przejazdu

zaliczajac zewnetrzne zony i wewnetrzne clipping pointy.

— Zachowanie przez lidera petnej kontroli nad

samochodem na catej dtugosci trasy.

3.4.18 Przejazd niemozliwy do nasladowania (unchasable),
to taki przejazd, w ktérym lider uniemozliwia kierowcy
gonigcemu réwng walke i wypetnienie wymaganych przez
sedziéw elementéw przejazdu:

— Lider zmienia predkos¢ (tempo przejazdu) w

nieprzewidywalny sposdb, niezgodny z opisem trasy i

wymaganiami sedziowskimi.

— Lider nie stosuje sie do stref zmiany predkosci, z

powodu btedu lub awarii pojazdu, préby ucieczki przed

kierowcg gonigcym kosztem linii przejazdu, kata oraz
stylu.

— Lider omija wiekszo$¢ zewnetrznych

wewnetrznych clipping pointéw.

— Lider traci kontrole nad samochodem lub zachowuje sie

W sposdb nieprzewidywalny.

— Przejazd niemozliwy do nasladowania moze mieé

wieksze konsekwencje, jesli gonigcy jest blisko lidera,

ktorego btedy w sposdb bezposredni majg wptyw (lub
moga mie¢ wptyw) na jazde gonigcego.

— Przejazd niemozliwy do nasladowania jest zawsze

niekorzystny dla kierowcy prowadzgcego, ale stopien, w

jakim sedziowie stosujg kary, jest uzalezniony od btedow

majgcych wptyw na kierowce gonigcego.
3.4.19 Wyprzedzenie lidera przez kierowce gonigcego jest
dozwolone w przejazdach w parach tylko wtedy, gdy
spetnione sg wszystkie ponizsze warunki:

ogdlny brak

zon i/lub

— Lider musi by¢é poza wyznaczong linig jazdy lub
catkowicie poza trasa.

— Kierowca gonigcy moze wyprzedzi¢ tylko na
wewnetrznym clipping poincie.

— Kierowca gonigcy moze wyprzedzi¢ tylko po

wewnetrznej stronie kierowcy uciekajacego,
— Kierowca gonigcy staje sie liderem, gdy samochdd
sportowy kierowcy gonigcego catkowicie wyprzedzi
samochad lidera. Po zakonczeniu wyprzedzania zawodnik
musi ukonczy¢ przejazd zgodnie z kryteriami oceny. Po
zakonczeniu przejazdu, przejazd kierowcy, ktory zostat
wyprzedzony, zostanie uznany za nieukonczony.

3.4.20 Btedy zerowe w parach:

a) Spin / obrdcenie.

— Unsynchronized transitions.
— Poor timing of transitions and overall lack of mirroring.

— Timing and location of initiation.
3.4.17 A chaseable lead run is one that gives the chase
driver a fair chance to meet the expectations defined for
their role. Such a run includes the following elements:

— The lead driver maintains consistent pace throughout
the entire run.
— The lead driver follows the designated deceleration
zones.
— The lead driver maintains the correct line, filling outer
zones and achieving the inside clipping points.
— The lead driver demonstrates full control of the vehicle
throughout the entire course.
3.4.18 An unchaseable lead run does not give the chase
driver a fair chance to fulfill their responsibilities. Such a run
may involvee some or all of the folliwing:

—The lead driver changes speed unpredictably or
inconsistently with the track layout and judging
requirements.
— The lead driver does not adhere deceleration zones due
to a mistake, vehicle malfunction, or by attempting to
escape the chase driver by cheating one or more of the
lead driver responsibilities (line, angle, style).
— The lead driver misses majority of the outer zones
and/or inner clipping points.
— The lead driver loses control of the car or behaves
unpredictably.
— An unchaseable run may have greater consequences
when the chase driver is in close proximity and the lead
driver’s mistakes directly affect (or may affect) the chase
driver’s performance.
— An unchaseable run is always considered unfavorable
for the lead driver, but the degree of penalty applied by
the judges depends on how the errors impact the chase
driver’s run.
3.4.19 Overtaking the lead driver by the chase driver is
permitted in tandem runs only when all of the following
conditions are met:
— The lead driver must be outside the designated driving
line or completely off the track.
— The chase driver may overtake only at an inner clipping
point.
— The chase driver may overtake only on the inside of the
lead driver.
— The chase driver becomes the lead driver once their
competition car has completely passed the lead driver’s
car. After overtaking, the driver must finish the run
according to judging criteria. The overtaken driver’s run
shall be considered incomplete.

3.4.20 Zero-score errors in tandem runs:
a) Spin.
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b) Drifting w kierunku przeciwnym do oczekiwanego w
danej czesci trasy.

c) Otwarcie sie maski i/lub drzwi podczas przejazdu.

d) Odprostowanie lub zaprzestanie driftu.

e) 3 kota poza trasa.

f) Przejazd niemozliwy do nasladowania.

g) Drugi flastart.

h) Dwukrotne naruszenie ktoregos z elementéw procedury
startu.

i) Brak inicjacji driftu.

j) Gonigcy celowo nie nawigzuje walki po uzyskaniu wyniku
zerowego przez przeciwnika w poprzednim przejezdzie.

k) Niedozwolone wyprzedzenie lidera.

1) Kolizja z innym kierowcag, ktdrg uznaje sie za ,,mozliwg do
unikniecia” lub niesportowa.

m) Odlegtos¢ miedzy zawodnikami wieksza niz zaznaczona
na schemacie przedstawionym podczas briefingu.

3.4.21 Kontakty pomiedzy samochodami.

Drifting jest sportem bezkontaktowym, a kontakt moze

skutkowadé odjeciem punktéw. Lekkie otarcia sg dozwolone,

ale za silniejszy kontakt lub kontakt majacy wptyw na linie
prowadzgcego mogg zostac natozone kary.

a) Lider. Jesli pojazd prowadzacy odprostuje, zjedzie z
optymalnej linii jazdy lub niepotrzebnie zbyt drastycznie
zmniejszy predkos¢ podczas jazdy w parze, a pojazd
gonigcy uderzy w niego, to lider moze zostac¢ uznany za
winnego kolizji.

b) Goniacy. Jesli gonigcy zderzy sie z liderem, ktory
realizuje cele kierowcy prowadzgcego, zostanie uznany
za winnego. Po kontakcie, jesli to mozliwe, obaj
kierowcy powinni stara¢ sie dokonczy¢ przejazd. Jesli
sedziowie uznaja, ze lider celowo obrdcit swdj samochdd
po kontakcie lub zaprzestat driftowania, mogg natozy¢
kary rowniez na lidera.

c) Kierowca uznany za winnego spowodowania kolizji
otrzmymuje 0 punktdéw za przejazd.

3.4.22 Uszkodzenia powstate w wyniku kolizji:

a) Kierowca, ktéry nie zostat uznany za winnego moze
whnioskowac o regulaminowy czas 10 minut na naprawe.
Whiosek taki musi zosta¢ zgtoszony niezwtocznie, po
informacji od Sedzidw Oceniajgcych potwierdzajacej
winnego kontaktu, Dyrektor Zawodéw lub Dyrektor
Wyscigu wyraza zgode na naprawe, poszkodowany
kierowca udaje sie do parku serwisowego i w momencie
wjazdu na swoje stanowisko serwisowe przedstawiciel
Komisji Technicznej uruchamia zegar odliczajacy czas 10
minut.

b) W czasie naprawy samochodu poszkodowanego
kierowcy zawody sg kontynuowane, a na starcie staje
kolejna para zgodnie z listg startowa.

c) Zmiana przednich i tylnych opon/két podczas czasu
przyznanego na naprawe jest zabroniona. W przypadku,
gdy doszto do uszkodzenia felgi lub opony w wyniku
kolizji, co musi by¢ potwierdzone przez przedstawiciela
Komisji Technicznej, dozwolona jest zmiana opon / kot
w samochodzie kierowcy poszkodowanego.

b) Drifting in the opposite direction to the designated
course section.

c) Hood and/or door opening during the run.

d) Straightening or stopping the drift.

e) Three wheels off the track.

f) Performing an unchaseable run.

g) Seccond false start.

h) Two violations of any element of the start procedure.

i) Failure to initiate drift.

j) The chase driver deliberately avoids chasing after the
opponent scored zero in the previous run.

k) Unauthorized overtaking of the lead driver.

1) Collision with another driver deemed “avoidable” or
unsporting.

m) Maintaining a gap greater than the distance defined in
the schematic presented during the briefing.

3.4.21 Contact between cars.

Drifting is a non-contact sport, and contact may result in

point deductions. Light touches are acceptable, but stronger

contact or contact that affects the lead driver’s line may
result in penalties.

a) Lead Driver. If the leading vehicle straightens up,
deviates from the optimal driving line, or unnecessarily
slows down too drastically while driving in tandem run,
and the chase driver makes contact, the lead driver may
be deemed at fault for the collision.

b) Chase Driver. If the chase driver collides with a lead
driver who is performing their role correctly, the chase
driver will be deemed at fault. After contact, both drivers
should, if possible, attempt to complete the run. If the
judges determine that the lead driver intentionally spun
or stopped drifting after the contact, penalties may also
be applied to the lead driver.

c) A driver deemd at fault of causing a collision receives 0
points for the run.

3.4.22 Damage resulting from a collision:

a) A driver not deemed at fault may request a 10 minutes
to repair their car. The request must be made
immediately after the Judging Panel identifies the driver
at fault. Upon approval by the Clerk of the Course or Race
Director, the affected driver proceeds to the service area,
where a representative of the Technical Commission
starts the 10-minute countdown once the car enters its
service bay.

b) During the repair of the affected driver’s car, the
competition continues, and the next battle proceeds
according to the running order.

c) Changing front or rear tires/wheels during the repair time
period is prohibited. However, if a rim or tire has been
damaged as a result of the collision, and this is confirmed
by a Technical Commission representative, the affected
driver is permitted to replace the damaged tires/wheels.
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d) Po kolizji przedstawiciele Komisji  Technicznej
przeprowadzg dodatkowe kontrole obu samochodow ze
wzgleddw na warunki bezpieczenstwa i zdecyduja, czy
samochody mogg kontynuowac udziat w zawodach.

e) Kolizja podczas pierwszego przejazdu w parze:

— Gdy samochdéd kierowcy uznanego za winnego jest
niezdatny do udziatu w rywalizacji, poszkodowany
automatycznie awansuje do kolejnego biegu.

— Gdy uszkodzenia samochodu kierowcy uznanego za
poszkodowanego nie pozwalajg na naprawe w ciggu 10
minut, kierowca automatycznie awansuje do kolejnego
biegu.  Oceny  stopnia uszkodzenia  dokonuje
przedstawiciel Komisji Techniczne;j.

— Jezeli oba samochody sportowe nie sg zdatne do dalszej
jazdy, a sedziowie nie wskazali winnego kolizji, do
nastepnego biegu finatowego awansuje kierowca wyzej
sklasyfikowany po kwalifikacjach.

f) Kolizja podczas drugiego przejazdu w parze:

— W przypadku gdy u kierowcy uznanego za winnego
kolizji, uszkodzenia samochodu uniemozliwiajg dalszg
jazde, a kierowca poszkodowany nie wyzerowat
pierwszego przejazdu, kierowca poszkodowany zostaje
ogtoszony zwyciezcg i automatycznie awansuje.

— W przypadku gdy kierowca poszkodowany w kolizji w
pierwszym przejezdzie uzyskat 0, moze zostac ogtoszone
OMT. Dogrywka odbedzie sie w najblizszym mozliwym
czasie, po uzupetnieniu paliwa i wymianie opon przez
kierowcow. Kierowca poszkodowany ma prawo do 10
minut na naprawy, jesli naprawa nie jest mozliwa
kierowca poszkodowany awansuje.

g) W przypadku kolizji w biegu finatowym (bieg o
zwyciestwo w zawodach) Dyrektor Zawodow w
porozumieniu z ZSS moze wydtuzy¢ czas na naprawe do
maksymalnie 20 minut.

h) Stopien uszkodzen i mozliwos¢ naprawy samochodéw sg
okreslane przez przedstawiciela Komisji Technicznej. W
przypadku stwierdzenia przedtuzania czasu naprawy
samochodu kierowcy poszkodowanego, w celu awansu
bez koniecznosci rozgrywania drugiego przejazdu w
parze, zostanie podjeta decyzja o jego dyskwalifikacji.
Kierowca uznany za winnego kolizji w pierwszym
przejezdzie otrzymuje BYE-RUN.

3.4.23 Szczegdlne przypadki oceny przejazdéw w parze:

a) Gdy bieg zakoriczy sie remisem a zarzadzona dogrywka
nie przyniesie rozstrzygniecia, awansuje kierowca, ktory
jest wyzej sklasyfikowany po kwalifikacjach.

b) W przypadku wyzerowania obu przejazdéw przez obu
kierowcow tworzacych pare, sedziowie mogg nie
zarzadzic dogrywki. W takim przypadku zaden z
kierowcow nie awansusje, w kolejnej fazie zawoddéw
kierowca, ktéry powinien jecha¢ ze zwyciezcg pary, z
ktorej nikt nie awansowat, otrzymuje BYE-RUN.

c) Gdy kierowca poszkodowany w pierwszym przejezdzie
zostanie zdyskwalifikowany, a kierowca winny kolizji nie
podstawi sie na pola przedstartowe do drugiego
przejazdu, zaden z kierowcdw z tego biegu nie awansuje.
W kolejnej fazie zawoddéw kierowca, ktéry powinien

d) After a collision, Technical Commission representatives
will perform additional inspections of both vehicles for
safety reasons to determine and decide whether they
can continue competing.

e) Collision during the first run of a tandem battle:

— If the car of the driver found at fault is unable to
continue, the affected driver automatically advances to
the next battle.

— If the affected driver’s car cannot be repaired within the
10-minute limit, the affected driver automatically
advances to the next battle. The extent of the damage is
determined by a Technical Commission representative.

— If both cars are unable to continue and no driver is found
at fault, the driver ranked higher in qualifying advances to
the next battle.

f) Collision during the second run of a tandem battle:
— If the at-fault driver’s car is too damaged to continue,
and the affected driver did not score zero in the first run,
the affected driver is declared the winner and advances
automatically.

— If the driver who was not at fault scored zero in the first
run, a “One More Time” (OMT) may be announced. The
tiebreaker will take place at the earliest possible time after
both drivers refuel and change tires. The affected driver is
entitled to a 10-minute repair period. If the car cannot be
repaired within this time, the affected driver advances
automatically.

g) In the event of a collision during the final battle of 1%
place, the Clerk of the Course, in consultation with the
Stewards, may extend the repair time to a maximum of
20 minutes.

h) The extent of damage and the possibility of repairing the
vehicles shall be determined by a representative of the
Technical Commission. If it is determined that the
affected driver is deliberately extending the repair time
to advance without completing the second tandem run,
a decision to disqualify that driver will be issued. The
driver found responsible for the collision in the first run
shall receive a BYE-RUN.

3.4.23 Special cases of tandem run evaluation:

a) If atandem battle ends in a tie and the ordered One More
Time (OMT) does not produce a winner, the driver
ranked higher after qualifying shall advance.

b) If both drivers score zero in both tandem runs, the judges
may decide not to order an OMT. In this case, neither
driver advances, and in the next competition phase, the
driver scheduled to compete against the winner of that
pair shall receive a BYE-RUN.

c) If the driver who was affected in the first run is
disqualified, and the driver found responsible for the
collision fails to appear at the starting grid for the second
run, neither driver from that tendem battle will advance.
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jechad ze zwyciezcg pary, z ktorej nikt nie awansowat,
otrzymuje BYE-RUN

In the next phase, the driver who was to compete with
the winner of that pair shall receive a BYE-RUN.

3.5 Wyniki i klasyfikacja rundy.

3.5.1 We wszystkich rundach DMP prowadzona bedzie

oddzielna klasyfikacja dla zawodnikéw / kierowcéw klas

PRO i SEMI-PRO.

3.5.2 Klasyfikacja zespotowa dla kazdej rundy bedzie

prowadzona facznie dla klas PRO i SEMI-PRO bez

zastosowania przelicznika punktéw w poszczegdlnych
klasach.

3.5.3 Klase stanowi minimum 1 samochéd sportowy,

ktérego kierowca zostat umieszczony na liscie startowej do

przejazdéw kwalifikacyjnych.

3.5.4 Warunkiem sklasyfikowania i przyznania punktéw w

poszczegdlnej rundzie jest ukonczenie przez zawodnika /

kierowce minimum jednego przejazdu kwalifikacyjnego.

3.5.5 Klasyfikacja kwalifikacji i klasyfikacja finatéw, wraz z

przyznanymi punktami zostanie opublikowana oddzielnie.

Ponadto zostanie opublikowana klasyfikacja taczna

zawodow, bedaca sumg przyznanych punktow. Klasyfikacja

zawodow liczona jest do klasyfikacji sezonu.

3.5.6 Punkty za zajete miejsca w kwalifikacjach i finatach

bedg przyznawane zgodnie ze schematem z Zatgcznika nr. 5

3.5.7 Kierowcy, ktérzy odpadli w finatach w danym etapie

fazy pucharowej (TOP32, TOP16, TOP8) otzymajg punkty za

udziat w danym etapie zgodnie z tabelg z zat. 4 i zostang

sklasyfikowani na podstawie miejsca zajetego w

kwalifikacjach.

3.5.8 Kierowcy, ktérzy nie awansowali do finatéw, w

klasyfikacji tacznej zawoddw zostang sklasyfikowani zgodnie

z miejscami zajetymi w kwalifikacjach.

3.5.9 Klasyfikacja zespotowa:

a) Do klasyfikacji zespotow moze zgtosi¢ sie zawodnik,
ktéry posiada wazng licencjg zawodnika / sponsorska
wydang przez PZM lub inny ASN sfederowany w FIA.
Nazwa marki sponsora / partnera musi wystepowac w
nazwie zespotu i nazwie licencji.

b) Dany zawodnik moze zgtosi¢ tylko jeden zespét do
klasyfikacji zespotowej.

c) Zespot stanowi maksymalnie 5 kierowcow zgtoszonych
przez zawodnika do danej rundy w klasie PRO lub SEMI-
PRO.

d) Do klasyfikacji zespotowej liczone s punkty od 2
najlepszych kierowcow zespotu.

e) Kierowca moze by¢ zgtoszony tylko w jednym zespole w
klasyfikacji zespotéw.

f) Wynik, ktéry uzyskat zespét w danej rundzie jest sumg
punktéw z kwalifikacji i finatéw 2 najlepszych kierowcow
zespotu.

3.5 Results and Round Classification

3.5.1In all DMP rounds, separate classifications shall be
maintained for competitors / drivers in the PRO and SEMI-
PRO classes.

3.5.2 The team classification for each round shall combine
results from both PRO and SEMI-PRO classes without
applying any point conversion between classes.

3.5.3 The class consists of at least one sports car whose
driver has been placed on the starting list for qualifying runs.

3.5.4 To be classified and awarded points in a given round, a
competitor / driver must complete at least one qualifying
run.

3.5.5 The qualifying classification and final classification,
along with awarded points, shall be published separately.
Additionally, an overall event classification shall be
published, representing the sum of points awarded. The
event classification counts toward the season standings.
3.5.6 Points for qualifying and tandem battles will be
awarded according to the scheme in Appendix No. 4.

3.5.7 Drivers eliminated in the knockout stage (TOP32,
TOP16, TOP8) will receive points for participation in that
stage according to the table in Appendix No. 5 and will be
classified based on their qualifying positions.

3.5.8 Drivers who did not advance to the final session will be
classified in the overall event results according to their
qualifying positions.

3.5.9 Team classification:

a) A Competitor holding a valid competitor / sponsor
license issued by PZM or another ASN affiliated with the
FIA may register for the team classification. The sponsor
or partner brand name must appear in the team name
and the license name.

b) Each Competitor may register only one team for the
team classification.

c) A team may consist of a maximum of five drivers entered
by the Competitor for a given round in either the PRO or
SEMI-PRO class.

d) Team classification points are calculated based on the
results of the two best drivers from the team.

e) A driver may be entered in only one team within the
team classification.

f) The team’s total score for a given round is the sum of the
qualifying and final points earned by the team’s two best
drivers.

3.6 Nagrody w rundach DMP.

3.6.1 Organizator zapewnia puchary dla pierwszego,
drugiego i trzeciego kierowcy w klasyfikacji indywidualnej
zawodow w kazdej z poszczegdlnych klas.

3.6.2 Organizator zapewnia puchary dla pierwszego,
drugiego i trzeciego zespotu w klasyfikacji zespotowej.

3.6 Prizes in DMP Rounds.

3.6.1 The Organizer shall provide trophies for the first,
second, and third place drivers in the individual classification
of each class.

3.6.2 The Organizer shall provide trophies for the first,
second, and third place teams in the team classification.
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3.6.3 Organizator moze wedle witasnego uznania i
mozliwosci zapewni¢ nagrody dodatkowe. Lista nagrdéd
dodatkowych musi by¢ ogtoszona przed rozpoczeciem
zaowdow.

3.6.4 Nagrodzeni kierowcy, zawodnicy zobowigzani sg
odebrac wszystkie nagrody osobiscie podczas uroczystosci
rozdania nagrdéd (zgodnie z programem i harmonogramem
zawodow). W imieniu zespotéw nagrody odbierane sg przez
kierowcow, ktdrzy zdobyli punkty dla zespotu w danej
rundzie. Dopuszcza sie odbidr nagrod przez koordynatora
zespotu po zgtoszeniu tego faktu Dyrektorowi Zawodow.
3.6.5 Obowigzkiem kazdego zawodnika, kierowcy, cztonka
zespotu, osoby towarzyszacej jest zadbanie o godng oprawe
ceremonii zakoniczenia zawoddw i/lub ceremonii rozdania
nagrod poprzez wtasciwe zachowanie. Zawodnik / kierowca
powinien by¢ ubrany w stréj sportowy tj. zapiety
kombinezon i buty zgodne z wymaganiami Regulaminu
Sportowego i Technicznego DMP.

3.6.6 Nagrody nieodebrane podczas ceremonii rozdania
nagrod przechodzg na wtasnos¢ Organizatora.

3.6.3 The Organizer may, at their discretion and based on
available resources, provide additional prizes. The list of
such prizes must be announced before the start of the event.

Awarded drivers and competitors are required to collect all
prizes in person during the award ceremony (as per the
event program and schedule). Team prizes shall be collected
by the drivers who scored points for the team in that round.
Awards may be collected by the team coordinator after
reporting this fact to the Clerk of the Course.

3.6.4 Every competitor, driver, team member, and
accompanying person must contribute to the dignified
atmosphere of the closing and award ceremonies through
proper behavior. Competitors / drivers must wear their full
racing attire, including a zipped-up suit and shoes compliant
with the DMP Sporting and Technical Regulations.

3.6.5 Prizes not collected during the award ceremony
become the property of the Organizer.

3.7 Protesty i odwotania.

3.7.1 Wszystkie protesty muszg by¢ sktadane zgodnie z
postanowieniami MKS (art. 13).

3.7.2 Protesty dotyczace danej czesci zawodow mogg byc¢
sktadane w ciggu 30 minut od opublikowania wynikow
prowizorycznych tej czesci zawoddw i powinny by¢
adresowane do przewodniczgcego ZSS. Protesty powinny
by¢ ztozone do Dyrektora Zawodéw lub jego asystenta, jesli
taki istnieje. W przypadku nieobecnosci Dyrektora
Zawodow lub jego asystenta, protesty muszg by¢ ztozone do
przewodniczgcego ZSS.

3.7.3 Depozyt za wniesienie protestu wynosi 100%
wpisowego dla danej rundy i powinien zosta¢ wptacony
gotéwka przez sktadajgcego protest. W przypadku
nieuznania protestu depozyt nie zostanie zwrdcony.

3.7.4 Jezeli protest wymaga demontazu i ponownego
montazu czesci lub zespotéw samochodu sportowego oraz
kontroli zgodnosci stosowanego paliwa sktadajgcy protest
musi wnies$¢ depozyt, ktérego wysokos¢ zostanie okreslona
przez ZSS na wniosek Delegata Technicznego PZM. Jezeli
protest nie zostanie uznany, a koszty jego rozpatrzenia
przewyzszg wartos¢ wptaconego depozytu, rdznica zostanie
doptacona przez protestujgcego. Gdy wartos¢ wptaconego
depozytu przewyiszy koszty rozpatrzenia protestu, rdznica
zostanie zwrdécona protestujgcemu. W przypadku uznania
protestu koszty z nim zwigzane zostang przeniesione na
zawodnika, przeciwko ktédremu zostat on ztozony.

3.7.5 Wtadze zawoddw (ZSS) rozpatrujg protesty po
wystuchaniu zainteresowanych.

3.7.6 Od decyzji wydanych przez ZSS, zawodnikowi
przystuguje prawo do wniesienia odwotania do GKSS.

3.7.7 Zapowied? wniesienia odwotania musi by¢ zgtoszona
do ZSS w formie pisemnej w ciggu 1 godziny od momentu
opublikowania decyzji.

3.7.8 Termin wniesienia odwotania do GKSS uptywa po 96
godzinach, od momentu pisemnego powiadomienia ZSS o
checi wniesienia odwotania sie od wydanej decyzji.

3.7 Protests and Appeals

3.7.1 All protests must be submitted in accordance with
Article 13 of the International Sporting Code (ISC).

3.7.2 Protests concerning a specific part of the event may be
submitted within 30 minutes after the publication of the
provisional results of that part and must be addressed to the
Chairman of the Stewards. Protests should be submitted to
the Clerk of the Course or their assistant, if appointed. In the
absence of both, the protest must be submitted directly to
the Chairman of the Stewards.

3.7.3 The protest deposit is set at 100% of the entry fee for
the respective round and must be paid in cash by the
protesting party. If the protest is rejected, the deposit will
not be refunded.

3.7.4 If the protest requires dismantling and reassembly of
parts or assemblies of the competition car and/or checking
fuel compliance, the protester must pay an additional
deposit, the amount of which will be determined by the
Stewards upon the recommendation of the PZM Technical
Delegate. If the protest is rejected and the incurred costs
exceed the deposit, the difference shall be paid by the
protester. If the costs are lower than the deposit, the
difference shall be refunded to the protester. If the protest
is upheld, all related costs shall be charged to the competitor
against whom it was filed.

3.7.5 The Stewards will consider protests after hearing all
concerned parties.

3.7.6 Decisions of the Stewards may be appealed to the PZM
Automobile Sport Commission(GKSS).

3.7.7 Notice of intent to appeal must be submitted in writing
to the Stewards within 1 hour from the publication of the
decision.

3.7.8 The deadline for submitting the appeal to the GKSS is
96 hours from the time the written notice of intent to appeal
was given to the Stewards.
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3.7.9 Odwotujgcy zobowigzany jest wptaci¢ depozyt na
rachunek bankowy ZG PZM w wysokosci 3000,- PLN.
Depozyt ten musi zosta¢ wptacony najpdzniej w ciggu 96
godzin od momentu ztozenia zapowiedzi odwotania do ZSS.
W przeciwnym razie licencja odwotujgcego sie jest
automatycznie zawieszana do czasu wniesienia optaty.

3.7.9 The appellant must pay a deposit of 3000 PLN to the
bank account of the PZM Headquarters. This payment must
be made within 96 hours from the notice of intent to appeal.
Failure to do so will result in the automatic suspension of the
appellant’s license until the payment is made.

4. KLASYFIKACJA GENERALNA | GENERAL CLASSIFI

CATION

4.1 Klasyfikacja sezonu.

4.1.1 Klasyfikacja roczna bedzie prowadzona w klasie PRO,
SEMI-PRO, klasyfikacji Zespotowej, oraz w klasyfikacjach
dodatkowych.

4.1.2 Zawodnik / zespét / kierowca jest sklasyfikowany w
sezonie, jezeli zostat sklasyfikowany w minimum 1 rundzie
DMP.

4.1.3 Do klasyfikacji rocznej DMP beda uwzgledniane
punkty ze wszystkich rozegranych w sezonie rund
zaliczanych do DMP (bez odliczania).

4.1.4 Klasyfikacje roczng wygrywa zawodnik, ktéry

zgromadzit najwiekszg sume punktéw z poszczegdlnych

rund. Pozostate miejsca w klasyfikacji rocznej zgodnie z

kolejnoscia ustalong po zsumowaniu punktéw z

poszczegolnych rund.

4.1.5 W przypadku zdobycia w jakiejkolwiek indywidualnej

klasyfikacji rocznej takiej samej liczby punktéw, przez

dwdch lub wiecej zawodnikéw / kierowcéw, wyzszg lokate

zajmuje:

a) Ten, ktéry uzyskat
poszczegdlnych rundach

b) Jesli nadal nie ma rozstrzygniecia wyzszg lokate zajmuje
ten, ktéory uzyskat wiecej wyzszych miejsc w
kwalifikacjach do poszczegdélnych rund

c) W przypadku dalszego braku rozstrzygniecia, miejsca w
klasyfikacji rocznej przyznawane sg ex aequo.

4.1.6 W przypadku zdobycia jednakowej ilosci punktow w

rocznej klasyfikacji zespotowe] wyzszg lokate zajmuje ten

zespot, ktérego punktujgcy kierowcy zajeli wiecej wyzszych

lokat w klasyfikacji poszczegdlnych rund DMP.

wiecej wyzszych lokat w

4.1 Season Classification

4.1.1 The annual classification will be conducted for the PRO
class, SEMI-PRO class, Team Classification, and any
additional classifications.

4.1.2 A competitor, team, or driver is classified in the season
if they have been classified in at least one DMP round.
4.1.3 The overall DMP season classification will include
points from all rounds held in the season (without
deductions).

4.1.4 The winner of the annual classification is the
competitor with the highest total number of points
accumulated across all rounds. The remaining positions will
be determined in order of total points scored.

4.1.5 In the event that two or more competitors or drivers
achieve the same number of points in any individual annual
classification, the higher position will be awarded to:

a) The competitor / driver with the greater number of
higher placements in individual rounds.

b) If still tied, the competitor / driver with the greater
number of higher placements in qualifying sessions
throughout the season.

c) If still unresolved, the tied competitors will share the
same position ex aequo.

4.1.6 If two or more teams achieve the same total number
of points in the annual team classification, the higher
position will be awarded to the team whose scoring drivers
achieved more higher placements in the classifications of
individual DMP rounds.

4.2 Tytuly i kryteria ich przyznawania.
Tytuty w poszczegdlnych klasach zostang przyznane zgodnie
z ponizszymi wytycznymi:

4.2 Titles and Award Criteria
Titles in each class will be granted according to the following
guidelines:

L. ) Minimal
Minimalna ilo$¢ sklasyfikowanych . |r)|lma na
— . . . ilos¢ rund
Klasyfikacja Przyznawany tytut kierowcow w sezonie Minimum
Classification Awarded title Minimum number of classified
. . number of
drivers in season
rounds
Mistrz Polski
Klasyfikacja 3
indywidualna klasy, Polish Champion
oddzielnie PRO SEMI- Wicemistrz Polski
PRO o _ 4 50%
Polish Vice-Champion
Individual Il Wi istrz Polski
classification, PRO and icemistrz Folski 5
SEMI-PRO separatel
P 4 Il Polish Vice-Champion
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Zespotowy Mistrz Polski
Zespotowy Wicemistrz Polski Bez wzgledu na ilos¢ Zespotow
Klasyfikacja zespotowa Zespotowy Il Wicemistrz Polski
e . . . 50%
Team classification Polish Team Champion Regardless of the number of
Polish Team Vice-Champion Teams
1l Polish Team Vice-Champion
Mistrzyni Polski w klasyfikacji Kobiet w
klasie PRO/SEMI-PRO 3
Klasvfikacia Kobiet Polish Women's Champion in the
asyrikacja Roblet PRO/SEMI-PRO class
oddzielnie dla PRO i - - - - o -
SEMI-PRO Wicemistrzyni Polski w klasyfikacji Kobiet
w klasie PRO/SEMI-PRO
. g L 4 50%
Women's classification Polish Women's Vice-Champion in the
PRO/SEMI-PRO class
separately for PRO and - - - - — -
Il Wicemistrzyni Polski w klasyfikacji Kobiet
SEMI-PRO .
w klasie PRO/SEMI-PRO 5
Il Polish Women's Vice-Champion in the
PRO/SEMI-PRO class

5. POSTANOWIENIA KONCOWE | FINAL PROVISIONS

5.1 Organizatorzy imprez sportu samochodowego s3
zobowigzani do zdecydowanego dziatania zwalczajgcego
wznoszenie przez kibicow okrzykéw o tresci rasistowskiej,
faszystowskiej, antysemickiej, nacjonalistycznej,
satanistycznej, razgco nieetycznej, pochwalajgcej terroryzm,
nawotujgcej do wasni i nienawisci a takze za eksponowanie
napiséw i znakéw o tej tresci.

5.2 Przyjmuje sie zasade, ze jezeli gdziekolwiek w MKS, lub
innych przepisach FIA mowa jest o FIA, Swiatowej Radzie
Sportu Samochodowego, odpowiednig role na terytorium RP
petni jako odpowiednik i ma analogiczne plenipotencje: PZM
— dla FIA oraz GKSS PZM - dla Swiatowej Rady Sportu
Samochodowego FIA.

5.3 Do kwestii nieujetych niniejszym regulaminem
zastosowanie ma MKS i Przepisy Ogdlne.

5.4 Kazdy Zawodnik / Kierowca / Sedzia / Organizator
zobowigzany jest stosowaé zasady antydopingowe i
antyalkoholowe opisane w zat. A i C do MKS oraz
przeciwdziataé zjawiskom dyskryminacji i korupcji w sporcie
samochodowym.

5.1 Organizers of automobile sporting events are required to
take firm action against spectators engaging in racist, fascist,
anti-Semitic, nationalist, satanic, grossly unethical, or
terrorist-supporting chants, as well as against the display of
symbols or banners containing such content.

5.2 It is established that wherever the ISC or other FIA
regulations refer to the FIA or the World Motor Sport Council,
the equivalent authority within the Republic of Poland is the
Polish Automobile and Motorcycle Federation (PZM) for the
FIA, and the PZM Automobile Sport Commission (GKSS PZM)
for the FIA World Motor Sport Council.

5.3 In matters not covered by these regulations, the ISC and
General Regulations shall apply.

5.4 Every Competitor, Driver, Judge, and Organizer must
adhere to anti-doping and anti-alcohol regulations described
in Annexes A and C to the ISC and act to prevent
discrimination and corruption in motor sport.
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6. ZAtACZNIKI | APPENDICES
6.1 Zatacznik nr 1 — optaty | Appendix No. 1 —fees

a) Wpisowe:
— 4200 PLN netto/runda w danej klasyfikacji indywidualnej
w | turze zapisdw w terminie od 08.12.2025 do 28.02.2026.
Cena ta obowigzuje tylko przy ptatnosci za wszystkie rundy
W sezonie z gory;
— 5200 PLN netto/runda w danej klasyfikacji indywidualnej
w Il turze zapisow w terminie od 1.03.2026 do 18.05.2026.
Cena ta obowigzuje niezaleznie od ilosci rund, w ktorych
dany Zawodnik / Kierowca chce uczestniczy¢;
— 6000 PLN netto/runda w danej klasyfikacji indywidualnej
w Il turze zapisow w terminie od 19.05.2026 do korca
terminu zgtoszen na dang runde. Cena ta obowigzuje
niezaleznie od ilosci rund, w ktérych dany Zawodnik /
Kierowca chce uczestniczyc.

b) Wpisowe klasyfikacja zespotowa - 1200 PLN

netto/kierowca/runda.
c) PBK (przedsezonowe badanie kontrolne) — 500 PLN netto.
d) Rezerwowy samochdd sportowy — 2000 PLN
netto/runda.

e) Dodatkowa przestrzen w Parku Serwisowym:

— 25 PLN/m? netto w | turze rejestracji na runde,

— 50 PLN/m? netto w Il turze rejestracji na runde.

f) Dodatkowe OA lub BK — 500 PLN netto/runda.
g) 1 komplet naklejek — 300 PLN netto.
h) Zgtoszenie po terminie (Inside PZM) — 1500
netto/runda.
i) Grzywny:
— Nieobecnos¢ na briefingu — 500 PLN.

PLN

a) Entry fee:
— 4200 PLN net per round in the given individual
classification during the 1%t registration phase from
08.12.2025 to 28.02.2026. This price applies only if all
rounds of the season are paid in advance.
— 5200 PLN net per round in the given individual
classification during the 2™ registration phase from
01.03.2026 to 18.05.2026. This price applies regardless of
the number of rounds the Competitor / Driver intends to
enter.
— 6000 PLN net per round in the given individual
classification during the 3™ registration phase from
19.05.2026 until the end of the registration period for the
given round. This price applies regardless of the number of
rounds the Competitor / Driver intends to enter.

b) Team classification entry fee — 1200 PLN net per driver

per round.
c) PBK (pre-season scrutineering) — 500 PLN net.
d) Reserve sports car — 2000 PLN net per round.

e) Additional space in the paddock:
— 25 PLN net/m?in the 1%t registration phase for the round,
— 50 PLN net/m? in the 2™ registration phase for the
round.

f) Additional OA or BK — 500 PLN net per round.

g) 1 stickers set — 300 PLN net.

h) Late entry (via Inside PZM) — 1500 PLN net per round.

i) Penalties:
— Absence from the briefing — 500 PLN.
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6.2 Zatacznik nr 2 — schemat rozmieszczenia naklejek | Appendix No. 2 — stickers layout diagram:

OMBET: | SCHEMAT ROZMIESZCZENIA NAKLEJEK

LNAZWISKO &= 123

SPONSORZY DMP
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6.3 Zatacznik nr 3 —inicjacja | Appendix No. 3 — initiation:

Linia inicjacji | Initiation line

Side by side Single file

6.4 Zataczni nr 4 — drabinki | Appendix No. 4 — brackets:

Drabinka TOP32 / TOP32 bracket
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Drabinka TOP16 / TOP16 bracket

TOP 16 TOP 8 TOP 4 TOP 4 TOP 8 TOP 16
1 2
16 15
FINAL
8 7
9 10
4 BATLLE FOR 3RD PLACE 3
13 14
1T
2ND
5 3RD 6
12 ATH 11

6.5 Zatacznik nr. 5 — punktacja | Appendix No. 5 — scoring:

Punktacja kwalifikacje | Qualifying points:

Miejsce 1 2 3 4 5-8 9-16 17-32 33
Position

Punkty 12 10 8 6 4 3 2 1
Points

Punktacja finaty | Finals points:

Miejsce 1 2 3 4 5-8 916 17-32
Position

Punkty 100 88 76 64 48 32 16
Points

Zatwierdzono przez GKSS PZM w dniu / Approved by the GKSS PZM on 08.12.2025
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